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ON SOZ

Son ylizyilda artan ticaret hacmi ve buna bagli olarak sayilar1 ve tonajlar1 hizla
yiikselen gemiler kiiresel dl¢ekte yiik tasiyan en 6nemli ara¢ olmuslardir. Gemiler seyir
stiresince olusturduklart isletme atiklarini bazen kisisel inisiyatiflerle bazen de sirket

bilgisi dahilinde denize desarj edilebilmektedir.

Ulusal ve uluslararasi mevzuatlara gore ticaret gemilerinde bulunan makine ve
diger aksamlarindan kaynaklanan sintine atiklari gemilerde biriktirilerek bertaraf
edilmekte ve/veya sahil kabul tesislerine verilmesi gerekmektedir. Fakat bu durum her
zaman bdyle olmamaktadir. illegal sekillerde sintine atiklari denizlere verilebilmektedir.
Bunun disinda ticaret gemilerinde yasanan kazalar sonucunda da biiylik miktarlarda

petrol atiklar denizleri kirletebilmektedir.

Son yillarda yasanan teknolojik gelismelere paralel olarak gelisen tespit yontemleri
kullanilarak denizlerde olusabilecek petrol kaynakli sintine atiklari kolaylikla tespit

edilebilmektedir.

Bu calisma konusunun seg¢ilmesindeki ana etken, gemilerin Gteden beri
alisilagelmis olan denize sintine basma egilimlerinin modern tespit yontemlerinin
devreye girmesiyle azalmasi veya tamamen ortadan kalkmasi hususunun daha ayrintili
incelenmesi  gerekliliginden kaynaklanmaktadir. Ozellikle gemide c¢alisan gemi
adamlarimin sintine desarji konusunda dikkat etmeleri gereken hususlar ve yapmalari

gereken islemler detayli olarak anlatilarak gelistirilmeye katki sunulmak istenmistir.

Bu calismanin hazirlanmasinda ve verilerin elde edilmesinde bana destek olan
danmisman hocam Prof. Dr. Biilent VEREP’e ve IBB Deniz Hizmetleri Miidiirliigiine

tesekkiir ederim.

Kaptan. Zeki HASIMOGLU



TEZ ETIK BEYANNAMESI

Tarafimdan hazirlanan *’Deniz Ticaret Gemilerinde illegal Sintine Desarjlarinin Modern
Tekniklerle Tespit Edilmesi Uzerine Bir Calisma’ bashikli bu tezin, Yiiksekdgretim
Kurulu Bilimsel Arastirma ve Yaym Etigi YoOnergesindeki hususlara uygun olarak
hazirladigimi ve aksinin ortaya ¢ikmasi durumunda her tiirlii yasal islemi kabul ettigimi
beyan ederim. 03.03.2021

Zeki HASIMOGLU

Uyari: Bu tezde kullanilan 6zgiin ve/veya baska kaynaklardan sunulan icerigin kaynak
olarak kullanimi, 5846 sayili Fikir ve Sanat Eserleri Kanunundaki hiikiimlere tabidir.
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OZET

DENIZ TICARET GEMILERINDE iLLEGAL SINTINE DESARJLARININ MODERN
TEKNIKLERLE TESPIiT EDILMESiI UZERINE BiR CALISMA

ZEKi HASIMOGLU

RECEP TAYYiP ERDOGAN UNIVERSITESI
LiSANSUSTU EGIiTiM ENSTIiTUSU
SU URUNLERI ANABILIM DALI YUKSEK LISANS TEZi
DANISMAN: Prof. Dr. BULENT VEREP

Bu yiiksek lisans tezi ile *’Deniz Ticaret Gemilerinde Illegal Sintine Desarjlarinin
Modern Tekniklerle Tespit Edilmesi Uzerine Bir Calisma’” yapilmustir. Bu ¢alisma ile
ticaret gemilerinin illegal olarak denize desarj ettikleri sintine atiklarinin ve olast gemi
kazalarindan dogabilecek biiyiik ¢apli petrol dokiintiilerinin modern tekniklerle tespit
edilmesi incelenmistir. Illegal sintine desarjinda bulunan gemilerin tespit edilip yasal
siireclerin baglatilmas1 6rnek vakalarla incelenmistir. Bu amagla bir geminin kaptani
ve/veya isleteni boyle bir durumla kars1 karsiya geldiginde yasayacagi cezai islemin ve

hukuki durumun ne olacagi arastirilip ortaya koyulmustur.

Deniz ticaret gemileri isletim siire¢lerinde siirekli olarak sintine olustururlar.
Olusturduklar sintine atiklar1 gemilerde bertaraf edilebilecegi gibi sahil tesislerine de
verilebilmektedir. Bu gerekleri yerine getirmeyip denize desarj etme durumu da

yasanabilmektedir.

Sintine kaynakli petrol atiklarinin denize desarj edilmesinin tespiti i¢in gelistirilen
uydu sistemleri, hava fotograflar1 ve nihayetinde numune metotlar1 ise kosulmaktadir. Bu
deliller 1s18inda liman devletinin yetki sahasi igerisinde bulunan Sahil Giivenlik
Komutanliklari, Liman Bagkanliklar1 ve Biiyiiksehir Belediye Baskanliklar1 tarafindan

kirlilik yaratan gemi tespit edilerek gerekli yasal islemler uygulanmaktadir.
2021, 150 sayfa

Anahtar Kelimeler: Deniz ticareti, petrol kaynakl atik, uzaktan algilama sistemleri
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ABSTRACT

A STUDY ON THE DETERMINATION OF ILLEGAL SYNTHETIC DISCHARGES IN
MARINE TRADE SHIPS BY MODERN TECHNIQUES

ZEKi HASIMOGLU

RECEP TAYYiP ERDOGAN UNIVERSITY
THE INSTITUTE OF SOCIAL SCIENCES
FISHERIES DEPARTMENT MASTER THESIS
SUPERVISOR: Prof. Dr. Biilent VEREP

With this master thesis, "A Study on the Detection of Illegal Bilge Discharges with
Modern Techniques in Marine Merchant Ships" was conducted. With this study, the
detection of bilge wastes to be discharged into the sea illegally and large scale oil spills
that may arise from ship accidents that may occur has been investigated by modern
techniques. Identification of ships in illegal bilge discharge and initiation of legal
processes are examined with sample cases. For this purpose, the captain and / or operator
of a ship will be investigated and revealed what the criminal process it will experience

when faced with such a situation.

Marine merchant ships constantly create bilges in their operating processes. Bilge
wastes they create can be disposed of on ships as well as on shore facilities. It may also

be possible to discharge into the sea by not fulfilling these requirements.

Satellite systems, aerial photographs and ultimately sample methods developed to
detect the discharge of bilge-induced oil wastes into the sea are employed. In the light of
these evidences, the necessary legal procedures are implemented by the Coast Guard
Commands, Port Authorities and Metropolitan Municipalities within the jurisdiction of

the port state.

2021, 150 page

Keywords: Marine trade, petroleum waste, remote sensing systems
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SEMBOLLER VE KISALTMALAR DiZiNi

GT: Gross ton (1 GT: 2,83 m?)
DWT: Deadweight Tons (Geminin tagiyabilecegi en ¢cok agirliktir)
MARPOL: Denizlerin Gemilerden Kirlenmesini Onleme Uluslararast Sozlesmesi

(International Convention for the Prevention of Pollution from Ships)

CleanSeaNet: Avrupa uydu tabanli petrol sizintis1 ve gemi tespit servisi (Based
monitoring system form marine oil spill detection and surveillance in European waters

ug/l: Mikrogram/litre

AB: Avrupa Birligi

AT: Avrupa Toplulugu

MONINFO: Karadeniz Havzasmin Cevresel Olarak Izlenmesi Projesi (Moninfo
Environmental Monitoring of the Black Sea Basin)

AK: Avrupa Komisyonu

EMSA: Avrupa Deniz Giivenlik Ajansi (European Maritime Safety Agency)
BM: Birlesmis Milletler

MAP: Akdeniz Eylem Plan1 (Mediterranean Action Plan)

PSC: Liman Devleti Kontrolii (Port State Control)

BS MoU: Karadeniz Memorandumu (Black Sea Memorandum)

ppm: Milyonda bir

ODME: Yag Tahliye izleme Ekipman1 (Oil Discharge Monitoring Equipment)
OWS: Yagli Su Seperatorii (Oily Water Seperator)

AKT: Atik Kabul Tesisi

NM: Deniz Mili (Nautical Mile)

nm: Nanometre

AIS: Otomatik Tanimlama Sistemi (Automatic Identification System)

GHz: Gigahertz

Cm: Santimetre

SafeSeaNet: Avrupa gemi trafigi izleme ve bilgi sistemi (Vessel traffic monitoring and
information system)

LRIT: Uzun Menzilli Tammlama ve Izleme Kooperatifi Veri Merkezi (Long-range
identification and tracking)

Km: Kilometre

Knot: Mil/saat
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IMO: Uluslararasi1 Denizcilik Orgiitii (International Maritime Organization)

IOPP: Uluslararasi Petrol Kirliliginin Onlenmesi (International Oil Pollution Prevention)
Sertifikasi

P&I: Koruma ve Tazmin (Protection and Indemnification)
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1. GENEL BiLGILER
1.1. Giris

Diinya ticaretinin biiyiik bir kismi ticaret gemileri vasitasiyla gerceklesmektedir.
Ticaret gemileri tasidigi yiiklere gore ¢esitli sekillerde insa edilmektedir. Gemiler ne tiir
olurlarsa olsunlar biiyiik miktarlarda yakit tiiketirler ve tiikettikleri yakitlarin emisyonlari
atmosfere verilir. Bunun yaninda gemileri sevk eden ana makinelerin ve diger yardime1
makinelerin olusturduklart atik yaglar ve yakitlar olusmaktadir. Olusturduklar1 petrol
kaynakli atiklar gemilerde depolanmakta ve kurallar dahilinde atik alim tesislerine
verilmektedir. Iste bu noktada diinya genelinde sorunlar yasanmakta ve gemilerin bazilari
olusturduklari sintine atiklarm illegal olarak denize desarj edebilmektedir. Ozellikle
koruma altinda bulunan hassas deniz alanlar1 gemi kaynakli sintine atiklarina karsi

korunmasi gerekmektedir.

Gemiler tarafindan gerceklestirilen deniz kirliligi genel olarak iki sekilde
gerceklesmektedir. Ilki, rutin denizcilik faaliyetlerinden kaynaklanirken ikincisi ise gemi
kazalarindan gerceklesmektedir. Her iki durum da deniz kirliligine neden olmaktadir.
Petrol kaynakli deniz kirliliginin gerek deniz canlilarina direk etkisi gerekse de karada
bulunan canlilara dolayl etkisi bulunmaktadir. Ozellikle yasanan gemi kazlarinda biiyiik
miktarlarda petrol atiklar1 denizleri kirleterek kiy1 ekosistemini, turizmi ve su canlilarini

direkt olarak olumsuz etkilemektedir.

Denizlerin petrol kaynakli sintine atiklarindan korunmasi i¢in uluslararasi kurallar
ve ulusal mevzuatlar bulunmaktadir. Bu mevzuatlar cergevesinde gemiler sintine
atiklarini bertaraf etmek durumundadirlar. Getirilen tiim yasal kurallara ragmen bazi
sorumsuz gemiadamlart sintine atiklarini denizlere desarj edebilmektedir. Bu durumda
gerceklestirdigi yasa dis1 fiilin tespit edilmesi ve cezai isleme tabi tutulmasi i¢in son
donemlerde bazi caligmalar yapilmistir. Bu amagla olusturulan uydu sistemleri ve
uydulardan ¢ekilen goriintiiler ise kosulmaktadir. Bunun disinda ¢ekilen hava fotograflari

ve gemi denetimleri ile alinan numunelerle kesin kanita ulagilabilmektedir.

Denizleri sintine atigiyla kirleten gemi yukarida bahsedilen modern tekniklerle
tespit edilmesinden sonra mevzuatlar ¢ercevesinde cezai miieyyideye tabi tutulmaktadir.
Bu cezalar gemilerin biiyiikliiklerine gore hesaplanmakta olup cezalarin miktarlar

oldukca biiyiik olmakta ve bu durum gemi sirketlerini zora sokmaktadir.



1.2. Gemiler Hakkinda Baz1 Teknik Bilgiler

Gemi: Suyun kaldirma kuvvetinden faydalanarak su iizerinde yiizebilen, manevra
kabiliyeti olan; yiik, yolcu ve insan tasimak amaciyla yapilmis, tonaj1 ve islevi denizcilik
kural ve tiiziiklerine uygun olarak belirlenmis deniz aracidir.

Gemilerin genel yapist ve gemi kisimlar1 Sekil 1°de gosterilmektedir.

KOPRUTSTT
(BRIDGE)
3 I

YASAM MAHALL

(ACCOMMODATION)
BACA
(FUNNEL)

EMI GENEL YAPISI ( SHIP GENERAL STR RE

Sekil 1. Gemi genel yapisi (URL-1)

Giiverte: Geminin siireklilik gdsteren yatay yiizeylerine denir.
Bas: Geminin 6n ve ileri kismudir.

Ki¢: Geminin arka ve geri kismudir.

Karina: Geminin su altinda kalan dig ylizeyidir.

Borda: Geminin dis yan yiizeyidir.

Sintine: Geminin i¢indeki veya ambarlardaki ¢ukur kisimlardir. Gemi iginden sizan

sularla makine ve kazan dairelerinden akan yag ve yakitlarin toplandig: en alt kisimdir.

Double-bottom (ballast) tank: Geminin dip kaplama saci ile ambar dip kaplama sact
arasindaki kisimdir. Geminin alt kismindaki sizdirmazligi destekleyen iki katman

olusturur. Bu boliim genellikle balast suyu depolamak icin kullanilir.



1.3. Deniz Ticaretinde Kullamilan Gemi Cesitleri

Gemiler, inga malzemesine, yiiriitme gereclerine ve kullanim amagclarina gore
cesitli sekillerde simiflandirilabilirler.
insaa malzemesine goére gemiler; celik gemiler, ahsap gemiler, plastik kompozit
gemiler.
Yiiriitme giiclerine gore gemiler; makineli gemiler, elektrikli gemiler, niikleer gemiler,
yelkenli gemiler.
Kullammm amaclarina gore gemiler; ticaret gemileri, servis gemileri, endiistriyel
gemiler, sportif gemiler, savag gemileri.

Bu smniflandirmanin disinda makineli ticaret gemileri kendi i¢inde kuru yiik
gemileri, dokme yiik gemileri, konteyner gemileri, yolcu gemisi, romorkdr, hizmet
gemileri, RO-RO gemisi, feribot, petrol tankeri, kimyasal tanker, LPG tankeri olarak

¢esitleri bulunur.

1.4. Deniz Ticaretinde Filo Bilgileri

Gemiler say1 ve tonaj olarak birlikte degerlendirildiginde diinya denizlerinde en ¢ok
bulunan gemiler hi¢ kuskusuz makine ile sevk edilen ticaret gemileridir. Diinya denizyolu
tasimaciliginda yer alan gemiler ve ticaret kapasitesi yillara gore artis gostererek 2019
yilinda gemi ticaret filosunun 300 GT ve iizeri gemi sayist 53.732 ve toplam tonaji 1,88
milyar DWT seviyesinde olmustur. Bu gemilerle gergeklesen toplam denizyolu

tastmacilig1 Tablo 1’e gore 12 milyar ton civarinda gergeklesmistir (IMEAK DTO, 2019).

Tablo 1. Diinya denizyolu tasimaciligi (IMEAK DTO, 2019)

Diinya Denizyolu 10,19 10,53 10,75 11,07 11,53 11,83 12,17 12,54
Tasimacihg

Tiirk deniz ticaret filosunun 1000 GT ve iizerinde toplam 544 adet gemi bulunmakta
ve bunlarin toplam DWT’si 7,2 milyondur.
Diinya ticaretinde aktarilan mallarin % 92'si, (yilda 5,7 milyar ton) deniz yolu

izerinden tasinmaktadir (URL-2).



1.5. Deniz ve Deniz Kirliligi

Deniz, bir okyanus ile baglantisi olan, biiyiik bir alan1 kaplayan ve genellikle tuzlu
olan bir su kiitlesidir. Terim genellikle okyanus terimi yerine de kullanilir. Denizler
Diinya ylizeyinin % 70'ini kaplamaktadir. Yeryliziinde kapladiklar1 1,338 milyar km?
hacimle diinya lizerindeki su varliginin % 96,5'ini olusturmaktadirlar (URL-2).

Deniz kirliligi, insanlar tarafindan haligler de dahil olmak iizere deniz ortamina
dogrudan veya dolayli olarak, canli kaynaklarina zarar veren, insan sagligini bozan,
balik¢ilik da dahil olmak iizere, denizlerdeki faaliyetleri engelleyen, denizin kullanimi ile
ilgili kalitesini etkileyen ve degerini azaltan madde veya enerji birakilmasidir (Tiitlincii,
2004).

Deniz kirliligi biiyiik ve ¢ok zahmetli bir sorundur, deniz kirliligi deniz ortamina
enerji veya madde veren insan kaynakli kaynakla dogrudan veya dolayli olabilir. Deniz
kirliligi deniz gevresi, insan, deniz yasami vb. i¢in tehlike olusturur.

Deniz Kirliligi Kaynaklari:
e Petrol dokiintiisii
e Agir metaller ve tiriinleri
¢ Biyoakiimiilasyon
e Radyoaktif Maddelerin Atilmasi
e Kanalizasyon desarji
e Zararh alg patlamalar1

Nakliye ve denizcilik faaliyetleri genellikle biiylik miktarda deniz kirliligine
neden olur. Elbette petrol, denizcilik faaliyetlerinden kaynaklanan en 6nemli
kirleticilerden biridir (isiacik Colak, 2011).

Diinya genelinde bir alic1 ortam olarak denize verilen ana kirleticilerin miktar1 su

sekildedir;

e 10 milyon ton balast suyu ve yabanc tiirler,
e 45 milyon ton/yil kanalizasyon atig1,

e 3,25 milyon ton/y1l petrol ve mineral yag,

e Milyonlarca ton kat1 atik,

e Agir metaller (civa, kursun, bakir vb.),



Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) verilerine gore diinya denizlerine giren
atiklar; dogal kaynaklardan % 8, acik deniz iiretiminden % 0,5, deniz tasimaciligi
kaynakl1 % 11, atmosfer kaynakli % 30, taskin ve kara kokenli desarjlar % 40, kanunsuz
bosaltma (gemilerden ve ugaklardan, karada ve denizde iiretilen atiklar) % 10 oranlarinda
oldugu goriilmektedir.

Denizcilik faaliyetlerinden kaynaklanan kirliliklerin bir kismi rutin gemicilik
islemleri sonucu olusurken kalan diger kisim da kazalar sonucu olugsmaktadir.

Rutin denizcilik faaliyetlerinden kaynaklanan kirlilik unsurlar1 sunlardir: Kurallara
ve yasal mevzuatlara uymaksizin denize basilan sintine ve balast sulari, giiverte yikama
sulari, gemi kaynakli evsel atiklar, ambar ve tank yikama sulari, her tiirlii yapidaki ¢opler,
gemi bordasinda gerceklestirilen raspa-boya ¢alismalari, yagmur drenaj sulari, yakit alim
ve transfer islemleri ile saft kovanindan kacan yag sizintilari rutin kirlilik unsurlarim
olusturur.

Kazalar sonucu olusan kirlilik unsurlari sunlardir: Gemilerin karaya oturmasi veya
catismast durumunda yasanan kirilmalar sonucunda biiyiik miktarlarda yiik ve petrol
riinlerinin denize bosalmasidir. Boyle bir durumda kirima ugrayan geminin tanker

olmasi kirliligin boyutunu ¢ok daha dramatik seviyelere yiikseltir.

1.6. Literatiir Ozeti

Deniz ticaret gemilerinde illegal sintine desarjlarinin modern tekniklerle tespit
edilmesi konusuyla ilgili tam ortiisen calismaya rastlanamamis olup birkag¢ calismada
yakin konular incelenmistir. Konuyla ilgili var olan birkag¢ ¢calisma sunlardir;

Isiagik Colak (2011)’e gore Karadeniz i¢in gemi bazli petrol kirliliginin izlenmezi
konusunda yaptig1 ¢alismada bir kaza aninda acil miidahale plani olusturma ve kirlilikle
en hizli sekilde miicadele etme, giivenli navigasyonun, giivenli limanin, gemi trafiginin
takibinin saglanmast ve kirletme yapan gemilerin kimlik tespiti gibi bilgilerin
derlenmesinin 6nemini amag¢lamistir. Uzaktan takip ve erken uyari sisteminin c¢evre
caligmalarinda kullanilan en etkin yontem oldugunu belirtmektedir. Denizler de petrol
kirliliginin uydudan takibi de bu yontemlerden bir tanesidir. CleanSeaNet servisi su
yiizeyindeki petrolii uydu servisini kullanarak algilar ve kirleticinin kimliligini tespit
eder. Bu sistem sayesinde gemilerden kaynaklanan petrol kirliligi azalmaya baslamis

oldugunu belirtmektedir (Isiacik Colak, 2011).



Degirmenci (2008)’e gore deniz kirliligini 6nleme ve kirlilik sonucu olusan
zararlar1 tazmin ¢aligmalarmin Tiirk idari makamlarinca yiiriitiilmesi konusunda yaptigi
calismada deniz ¢evresiyle ilgili hazirlanan bir¢ok uluslararasi diizenlemenin derlemesi
ve Tiirk hukukuna uyarlamasi olan kanun ile ilk defa idari makamlara zararlar1 tazmin
yetkisi verilmekte ve prosediiriin islerligi i¢in birgok alt kurum olusturulmaktadir.
Kanunun ayni konu ile ilgili yapilmis olan uluslararasi diizenlemelerle arasindaki bircok
farklilik oldugunu ve yeknesak bir yapinin daha c¢ok uygulanabilir olabilecegini
diistinmektedir (Degirmenci, 2008).

Fitoz (2009)’a gore gemilerden kaynaklanan deniz kirliliginin 6nlenmesi ve Tiirk
Bogazlarina yonelik ¢6ziim onerilerinde iilkemizi g¢evreleyen denizlerdeki kirlenme
diizeyi acil kararlar almamizi gerektirecek boyutlara ulasmaktadir. Ozellikle yogun gemi
trafiginin bulundugu ve kiyilarinda petrol isleyen, sevk eden ve tiikketen ¢ok miktarda
tesisin bulundugu Tiirk Bogazlari ve Marmara Denizi’nde deniz kirliliginin 6nlenmesine
yonelik alinan tedbirlerin gelistirilmesi ihtiyaci bulunmaktadir. Uluslararast ortamda
deniz kirliligini 6nlemeye yonelik gerceklestirilen hukuksal diizenlemeler ve faaliyetlere
entegre olunmasina devam edilmesinin 6nem arz ettigi, deniz kirliligine yonelik faaliyet
icra eden kurumlar arasinda ¢ok baglhilik bulundugu, isbirligi ile koordinasyon eksikligi
yasandig1, Cevre ve Sehircilik Bakanligi, Ulastirma ve Altyap: Bakanligi, Istanbul,
Kocaeli, Antalya ile Mersin Biiyiiksehir Belediye Baskanliklarinin mevcut deniz ve hava
platformlar1 dikkate alindiginda, gemilerden kaynaklanabilecek deniz kirliligini tespit
imkan ve kabiliyetlerinin kisitl oldugu, tiim kurumlarda deniz kirliligine yonelik uzman
personel eksikligi yasandigi, deniz kirliligi tespitlerinde yararlanilacak laboratuvar
imkanlarinin gelistirilmesine ihtiya¢ duyuldugu ve deniz kirliligi izleme projelerine
devam edilmesine ihtiya¢ duyuldugu tespit edilmistir (Fitoz, 2009).

Demiray (2006)’ya gore sintine sularindan kaynaklanabilecek deniz kirliliginin
degerlendirilmesi calismasinda; Tiirkiye, denizlerin korunmasi ve deniz kirliliginin
onlenmesi konusunda ¢esitli uluslararasi anlagsmalar imzalamis oldugu belirtilmektedir.
Bu anlagmalardan birisi olan MARPOL so6zlesmesi, 15 ppm’den daha az yag bulunan
suyu, temiz su olarak Ongérmekte ve hicbir smirlama olmadan denize
pompalanabilecegini belirtmektedir. Deniz ulasimi ve deniz kazalar1 sonucunda olusan
kirlenmeleri Onleyebilmek icin yetkililerin her tiirlii 6nlem, miidahale ve kontrol
konularindaki eksikliklerini giderecek diizenlemeleri siiratle hayata gecirmeleri biiyiik

Oonem tagimaktadir (Demiray, 2006).



Yukarida 6zetleri verilen literatiirlere bakildiginda denizlerin gemiler tarafindan
kirletilmesi, sintine atiklarinin incelenmesi, kirlilik sonucu olusan zararlarin tazmini ve
uydularla deniz kirliliginin goézlenmesi konularinda arastirmalar yapilmistir. Ancak
sintine atiklarinin biitlinciil bir yaklagimla tiim modern tekniklerle tespit edilmesi ve daha
sonra gemilere uygulanacak yasal islemler hakkinda bir ¢galigma yapilmadigi goriilmiistiir.
Bu calisma aslinda bu eksikligi gidermek igin gergeklestirilmistir. Calismada deniz
ticaretinde faaliyet goOsteren bir geminin yasa disi bir sekilde sintine desarj etmesi
durumunda 1ilgili kuruluslarin hangi tekniklerle bu durumu tespit edip yakalayacagi ve

nasil bir cezai sorumluluga carptiracagi 6rnek vakalarla ortaya konacaktir.

2. DENIZLERIN PETROL ATIKLARIYLA KIiRLETILMESI

2.1. Petroliin Tanim ve Petrol Tiirevleri

Petrol, latin dilindeki petro (tas) ve oleum (yag) kelimelerinin birlesiminden
olusmaktadir. Yeryiiziiniin en biiylik zenginliklerinden biri olan ham petrol, yer altindan
arama ve iiretim yoluyla ¢ikarilan, icerisinde organik bilesenler olan sivi bir maddedir.
Binlerce hidrojen ve karbonun (CXHY Atomlar1) bir araya gelmesinden olustugundan
genel olarak hidrokarbonlar denilir (URL-3).

Yiiz milyonlarca y1l 6nce, denizlerde yasayan ya da sularin denizlere siiriikledigi
hayvan ve bitki kalintilar1 anaeorabik bir ortamda, gerekli sartlar altinda (1s1 basing ve
mikroorganizmalarin etkisiyle), ham petrole benzer kerojeni meydana getirmistir.
Kerojen sonradan, yukari tabakalara dogru go¢ etmesi esnasinda gittik¢e degismis ve ham
petrolii meydana getirmistir. Bu yiizden de hi¢bir sahanin ham petrolii, tam olarak 6teki
bir sahanin ham petroliine uymaz (URL-3).

Cesitli tipteki petrollerin kendine has agirliklar1 0,80-0,96 kg/1; alevlenme noktalar
15-120 °C ve ortalama 1sitma kuvvetleri 10,500 kcal/kg'dir. Ortalama elementel
bilesimleri ise; karbon %84, hidrojen %12, oksijen %1 olup ¢ok az miktarda da kiikiirt
bulunur (URL-3).

Ham petroliin damitilmas1 sonucunda, rafinerilerde bilesenlerine ayristirilarak
(damitilarak) giinliik yasamimizda kullandigimiz pek ¢ok ara madde ve akaryakat tirtinleri

elde edilir (Sekil-2).
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Hafif Kalintilar Hydrotreater
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Buhar Kazani

(Kaynama noktasi > 500 °C)

Sekil 2. Petroliin damitilmas1 ve petrol tirtinleri (URL-4)

Petrol rafinerilerinin ana iiriinleri sunlardir;
o Asfalt
e Mazot
e Fuel oil
e Benzin
e Gazyagl
e Swvilastirilmis petrol gaz1 (LPG)
e Parafin

e Katran

swe

2.2. Denizlerde Petrol Kirliliginin Kaynaklar:

Deniz gevresine petroliin baslica girdileri ve oranlar1 sunlardir (Lal, 2010);
e Nehirler yoluyla, kanalizasyon devreleriyle ve yagmur sularmin drenajiyla
denizlere ulasan endiistriyel petrol atiklart % 37,
e Petroliin gemilerle tasinmasi sirasinda olusan rutin dokiintiiler %33,
e Petrol arama faaliyetlerinden %2,
e Tankerlerin karistig1 kazalardan %12,
o Atmosferden emilim %9,

¢ Deniz tabanindan gelen dogal girdiler ise %7’sini olusturur.
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Yukarida verilen oranlar incelendiginde gemilerden kaynaklanan rutin tasimacilik
faaliyetleri sonucunda ve gemi kazalariyla olusan petrol kirliligi %45 civarindadir. Bu
rakamin toplam deniz kirliligindeki payr dikkate alindiginda 6nemli bir orana sahip
oldugu ve bunun diisiiriilmesi i¢in yapilacak caligmalarin neler oldugu ve tiim yasal

mevzuatlara ragmen kural dis1 desarjlarin tespit edilmesi etraflica incelenecektir.

2.3. Petrol Kaynakh Deniz Kirliligi ve Petroliin Deniz Ortamina Etkisi

Petrol ve petrol iiriinlerinin direk veya dolayli yollarla denize karisarak olusturdugu
kirlilige petrol kaynakli deniz kirliligi denir. Gemilerden, deniz yataginda yapilan petrol
arama ve c¢ikarma calismalarindan, kaza sonucu ortama sagilma ve nehirlerde tasiman
petrolden dolay1r diinyada 2-28 milyon ton/yil petrol iiriinii denizlere bulagmaktadir
(Egemen, 1999).

Deniz suyunda petrol kirliligi limiti 13 pg/l dir. Bu miktarin iistiindeki degerler kirlilik
olarak kabul edilir. 5 pg/I’nin altindaki petrol kirlilikleri ise diisiik seviye olarak kabul
edilir. Diinyanin bazi1 bolgelerindeki petrol kirlilik miktarlar (Giiven ve Oztiirk, 2005);

e Mans denizi (1994): ~5 ng/l,

e Meksika korfezi (1982): 0,4-67 pg/l,

e Tiirkiye Akdeniz sahili (1987): >400 pg/l,

e Bati Hint sahili (1979): 120-2440 ng/l,

e Arap korfezi: 3-25 p/l,

e Karadeniz (1985-1989): 1-3.5 g/l

Bu denli biiytik bir petrol kirliligi deniz kiyisinda, su slitununda ve deniz tabaninda
bir takim etkiler yaratir. Denize karisan petrol kalintilar1, deniz ekosistemi i¢in zararlh etki
yapmaktadir. Ancak bu etki petroliin miktar1, dagilim orani, dagilan alanin yapisina baglh
olarak degisiklik gostermektedir (Fitoz, 2009).

Bu etkiler sunlardir;

e Petrol ve yag deniz suyundan daha diistik bir yogunluga sahip oldugu i¢in ylizeyde
birikip film tabakasi olusturmakta ve canlilar i¢in hayat kaynag: olan oksijenin
deniz suyuna gecisini engellemektedir.

e Deniz yiizeyinde tabaka olusturan petrol 151k gegirgenligini azaltarak deniz

ortamindaki yasam i¢in ¢ok dnemli olan fotosentez olayini engellemektedir.



Deniz ylizeyine dokiilen petroliin bir kismi1 buharlasarak atmosfere karigir. Geriye
kalan agir kisimlarin bir kismi suda ¢oziinlir ve ¢oziinmeyen kisim ise dibe
¢okmektedir. Sediment tabakasinda 2 yila kadar kalabilmektedir. Bu esnada
akintilarla hareket ederek kiyilara ulasip sahillerin kirlenmesine neden
olmaktadirlar.

Petrol {riinleri ile kirlenmis balik ve diger su firiinleri, insanlar tarafindan
tiikketildigi takdirde kanser yapici etkiler yaratabilmektedir.

Deniz canlilarinin iireme ve go¢ yollarinda olumsuz etkiler yaratir.

Petrol iirlinlerini deniz canlilar1 lizerine dldiriicii etkisi, doku ve hiicrelerde birikim
ve fizyolojik faaliyetlerin etkilenmesi sonucu ortaya ¢ikmaktadir (Demiray, 2006).

Petrol atiklar1 sahile birikirse deniz kuslarinin kanatlarina yapisarak ugma

yeteneklerini kaybederek 6liimlerine neden olur (Sekil 3).

2.4. Gemi Kaynakh Atiklar

Gemilerden kaynaklanan atiklar asagidaki gibi siniflandirilabilir;

Sintine suyu: Gemilerin makine ve yardimci makine alt tanklari, ambarlar veya benzer

boliimlerinde olusan sizint1 su ve yagh atik sularin biriktigi boliimlerde biriken petrol

ve/veya yag kaynakli sivilardir.

Sla¢: Gemilerin makine dairelerinde, yakit tanklarinda veya petrol tankerlerinin kargo

tanklarinda tortu ve/veya yag ¢okeltilerinden olusan atiktir.
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Kirli Balast: Gemiden suya birakildiginda su iistiinde veya bitisik sahil hattinda petrol
tiirevi veya yag izlerinin goriilmesine neden olan veya su iistiinde ya da su altinda renk
degisikligi olusturan veya askida kat1i madde/emiilsiyon halinde maddelerin birikmesine
yol acan balast sularidir.

Pis Su: Tuvalet atiklari, revir, frengi ve banyolardan gelen sivi atiklar, canli hayvan
bulunan mahallerden gelen akintilar veya bunlara karisan diger atik sularidir.

Slop: Gemilerde kargo tanklarmin yikanmasi sonucu olusan tank yikama sulari dahil,
slop tanklarinda biriken yagh su artiklaridir.

Zehirli Sivi Madde Atigi: Zehirli sivi madde olarak tanimlanan maddelerin gemiden
bosaltilmasindan sonra tanklarin yikanmasi sonucu bu maddelerle bulasmis siviyr ifade

eder.

Tiirkiye’de gemi kaynakli atiklarin yillara gore dagilimi Sekil 4°te gosterilmektedir.

400.000
350,000 -

300.000

miktar (m?)

250,000 |
200,000 -
150,000
100.000

50,000

| 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

 Petrol ve Petrol Tarevli Atiklar |299.960|264.954|173.571| 129,483 286.712| 359.505 343 585|203.041| 240,046 388.311|236.004
Pis © |25.481|15.934|12.777 | 11,847 | 17.583 |335.530/141.685|453.718|206.429| 58.950 | 81585
Cép |'88.038 | 29.950 | 18.653 | 23.977 | 25.255 | 43.177 | 41.039 | 44.007 | 40.067 | 33.872 | 24.514

W Pissu

Sekil 4. Gemi atiklarin yillara gére dagilimi (URL-6)

2.5. Gemilerden Kaynaklanan Petrol Kirliligi

Diinyada deniz kirlenmesi ilk olarak I. Diinya Savasi oncesinde petrol kirliligi
olarak giindeme gelmis, ancak II. Diinya Savasi sonrasinda uluslararasi ¢oziimlere
ulasilabilmistir (Oztiirk ve Kiigiikgiil, 2007).

Gemilerin neden oldugu kirlilik unsurlar1 farkl: igerikte olabilmektedir. MARPOL
73/78 sozlesmesine gore gemi kaynakli kirlilik unsurlar1 6 kistmdan olusan eklerle ifade

edilmekte olup petrol kaynakli kirliliklerin 6nlenmesi Ek I’de yer almaktadir.
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Diinyadaki deniz kirliliginin yaklasik %12’si petrol ve tiirevi kirliliktir (Subast,
2010). 363 milyon galon (1.37 milyon m?) petrol ve tiirevleri denize direk olarak
bosaltilmaktadir (Dogan Saglamtimur ve Subasi, 2017).

Sekil 5’te verilen grafikte diinya denizyolu tagimaciliginin %17’si ham petrol, %9’u
petrol iiriinleri, %4’ii gazlar ve %3’ii kimyasal iiriinlerden olusmaktadir. iIMEAK DTO,
2019). Gemilerden kaynaklanan sintine sular1 ve petrol tasimacilifi esnasinda
olusabilecek kazalar nedeniyle ortaya ¢ikan petrol kirlenmesi ise gemi kaynakli

kirleticilerin en 6nemlileridir (Kula Degirmenci, 2008).

Milyon Ton

Mindr Dokmeyiik
17%

Ham Petrol
17%

Sekil 5. Diinya denizyolu tasimaciligi-Ton% (IMEAK DTO, 2019)

Gemilerden kaynaklanan petrol kirliligi 4 fakli kaynaktan olusmaktadir. Bunlar;
e Yasadisi yollarla denizlere verilen sintine sulari,
e Petrol tankerlerinin tanklarinin yikanmasindan kaynaklanan yikama sulari,
e Rutin denizcilik faaliyetlerinden kaynaklanan seyir siire¢leri sonucu olusan sular,
e (Gemi kazalar1 sonucu olusan kirimlarla (6zellikle tanker gemileri ile) denizlere
karisan biiyiik miktarlardaki petrol ve petrol iirtinleri.

Sintine suyu, yikama islemlerinde olusan atik sular ile ¢esitli makine ve
pompalardan sizan yagli sulardir. Sintine sular1 icerdigi yag nedeniyle dnemli bir kirletici
olup diislik yogunlugu nedeniyle su yiizeyinde film tabakas1 olusturur (Sekil 6). Diinya
tankerlerinin % 80’1 sintine sularimi sintine tanklarinda biriktirirken %20’si denize

bosaltarak kirlenmeye neden olmaktadir (Demiray, 2006).
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Sekil 6. Sintine suyunun denizde film tabakas1 olusturmasi (URL-7)

Sintine sular1 veya kirli balast sulari ¢ogu zaman kanunlart uygulamanin ve
izlemenin zor oldugu uluslararasi sularda desarj edilmektedir. Liman sinirlarinda veya
kiyisal alanlarda ¢evresel hassasiyetler daha yiiksek oldugu i¢in siki takip ve yaptirimlar
uygulanir. Ancak agik denizlerde takip ve kontrol sistemleri nispeten daha yiizeysel
yapildigindan sintine sular1 desarj edilebilmektedir.

Motor, jenerator ve tanklardan sizan akiskanlar sintine ¢ukurlarinda toplanir. Bu
akigkanlar petrol, dizel yagi, yag, antifriz, solvent ve ham atik su igerebilir. Ayrica
gemide kullanilan deterjan, sintine temizleyicisi, boya gibi ¢esitli maddeler sintine
dairesinde toplanir ve sintine suyu olusumuna katkida bulunur.

Dolayisiyla yiiksek kirlilik igeren bu atik suyun uygun bi¢cimde gemilerden alinmasi ve
aritma iglemini takiben uzaklastirilmasi (desarji) gerekmektedir (Demiray, 2006).

Gemilerde kargo tanklarinin yilkanmasi sonucu olusan tank yikama sular1 gemilerde
slop tanklarinda depolanmalidir. Denize basabilmek i¢in bu sularin petrolden
arindirilmasi gerekir. Yasa dig1 olarak bu sularin denize desarj edilmesi petrol kaynakli
kirlilige neden olur.

Tiim gemilerin seyir faaliyetleri sonucu olusan petrol kirliligi pervane saft
kovanlarindan sizan yag ve petrol kaynakli atiklardan kaynaklanmaktadir. Bu durumun
Oniine gecmek i¢in gemiler rutin olarak pervane saft bakiminin yapilmasi gerekir. Kiiciik
miktarlarda olan bu kirlilik diinya denizlerinde yer alan gemi sayist dikkate alindiginda

onemli bir miktar ortaya ¢ikar.
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Gemi kazalari sonucu olusan petrol kirliliginin boyutu genellikle ¢ok biiyiik
miktarlarda olur. Her ¢esit gemiler yaptiklart seyir hatalarindan kaynaklanan ¢atisma ve
karaya oturmalarindan dolay1 olusan gemi kirimlarinda biinyelerinde barindirdiklari
makine sevk yakiti ve yaglama yaglari denize sagilabilmektedir. Bu kirlilik 6nemli
boyutlarda olabilmektedir. Bunun disinda petrol tankerlerinin karistiklar1 kazalarla
kendilerinin kullandig1 yakit ve yagin disinda kargo tanklarinda tasidiklari ¢ok biiyiik
miktarlardaki petrol veya petrol tiirevi yakitlar denize sagilarak geri doniisii uzun yillar

alacak olan ve kitlesel felaketlere sebep olabilmektedir.

2.6. Diinyada Yasanan Biiyiik Petrol Dokiintiileri

Gemilerden kaynaklanan rutin kirlenme gemi kazalarina gore ¢ok daha biiyiik
oranda deniz kirlilige sebep olsa bile, bu tiir kirlenmeler uzun siirelerde ve mesafelerde
meydana geldiklerinden bir bolgede yogunluk yaratmamaktadir. Bu sayede de deniz
cevresi lizerindeki olumsuz etkileri kolaylikla fark edilmemektedir (Fitoz, 2009).

Petrol ve petrol iirlinii tasimacili@inin baglandigi ilk yillardan itibaren gemiler seyir
siiresince yaptiklari hatalardan dolay1 olusan kazalar veya karaya oturmalari sonucu
olusan kirimlarla biiyiik miktarlarda petrol denizlere dokiilmiistiir. Yasanan bu kazalar
sonucu ¢ok biiyiik ¢evresel felaketler yasanmis, bunlari gidermek igin biiyiikk fonlar
ayrilmistir. Yasanan gemi kazalarin yikici etkilerinden ders ¢ikarilarak birtakim dnlemler

alinmis ve bu konuda yasal diizenlemeler ¢ikarilarak uygulamaya koyulmustur (Sekil 7).

Sekil 7. Tanker kazas1 (URL-8)
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Ornegin SOLAS 1914 Sozlesmesi, “Titanik” kazasindan sonra yapilmustir.
MARPOL 1973, Mans Denizi’ni 120.000 ton ham petrol ile kirleten “Torrey Canyon”
kazasindan sonra diizenlenmis, 1976 ve 1977 deki yine biiylik kirlilik yaratan “Amaco
Cadiz” ve “Argo Merchant” kazalar1 sonrasinda MARPOL 1978 Protokolii imzalanmistir
(Fitoz, 2009).

Yasanan gemi kazalari incelendiginde; bu kazalarin %57’si catisma, % 22 karaya
oturma, % 16 karaya oturma ve yanginlar, % 5 diger nedenleri olusturmaktadir (Demiray,
2006). Diinya genelinde yasanan biiylik ¢capli petrol dokiintiisiine neden olan gemive
platform kazalar1 kronolojik olarak asagida verilmektedir;

e Torrey Canyon (1967): Donemin en biiyiik tankerlerinden olan ve 120 000 ton
kapasiteli gemi 18 Mart 1967'de Ingiltere’de karaya oturarak ¢ok biiyiik bir deniz
kirliligine yol agmistir. Ham petrol Ingiltere ve Fransa arasinda denize yayilmis
ve kirliligin etkileri yillarca stirmiistiir. 1973 Denizlerin Gemiler Tarafindan
Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararas1 Konvansiyonu (MARPOL)
giindeme gelmis ve CLC 1969-Petrol Kirliligi Zararlar1 i¢in Sivil Sorumluluk
konusundaki Uluslararas1 Antlasma gibi yeni kurallar olusturulmustur (Isiagik
Colak, 2011).

e Argo Merchant (1976): 15 Aralik 1976'da Liberya bayrakli tanker Nantucket
Adast (ABD), Massachusetts'in 29 deniz mili giineydogusunda karaya oturdu.
18000 ton Fuel oil denize akarak kiyilarindan ve sahillerinden uzaga tasidi (Isiacik
Colak, 2011).

e Amaco Cadiz (1978): 16 Mart 1978 yilinda 227.000 ton ham petrol yiiklii
Liberya bayrakl tanker Fransa ve Ingiltere kiyilarina yakin Finistere bolgesinde
diimen arizast nedeniyle karaya oturmustur. Biitiin ham petrol denize yayildigi
icin 360 km’lik kiy1 seridi kazadan etkilenmistir. Kaza sonucunda Ingiltere ile
Fransa arasinda bulunan Ingiliz Kanali’nda halen bugiin kullanilmakta olan deniz
trafik ayrim diizeni sistemine gecilmistir (Isiagik Colak, 2011).

e Ixtoc 1 Oil Well (1979): Haziran 1979'da Campeche Korfezi'ndeki bir petrol
kuyusu, bir basing birikmesi sonucu kazara bir patlamaya yol agt1. Oniimiizdeki
10 ay boyunca yaklagik 140 milyon galon ham petrol kuyusu hasarli petrol
Meksika Korfezi icine sigrad (Isiacik Colak, 2011).
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Atlantic Empress (1979): Atlantic Empress Temmuz 1979'da, Karayipler
Denizindeki Tobago agiklarinda Aegean Captain adli diger bir tanker ile
carpisarak 287.000 ton ham petrol denize dokiilerek o tarihe kadar yasanan en
biliyiik gemi kaynakli kirlilik yasanmistir. Her iki gemi de ham petrollerini
s1izdirmaya baslad1 ve alev ald1 (Isiacik Colak, 2011).

Exxon Valdez (1989): 24 Mart 1989 yilinda Amerika’nin Alaska bolgesinde
180.000 ton ham petrol yiiklii tanker karaya oturmus, yaklasik 40.000 ton ham
petrol denize dokiilmiistiir. 1.700 km’lik sahil seridi kirlilikten etkilenmistir.
Felaket sonrasinda petrol tagimaciligia iligkin birgok yeni yasa ortaya atilmis,
diinya ¢apinda olasi ¢evre felaketlerine miidahale tekniklerinden tankerlerin ¢ift
cidarli olmasina kadar bir¢cok konuda gelismeler kaydedilmistir (URL-9, 2020).
Nassia (1994): 13.03.1994 giinii 100.000 ton petrol tagiyan Kibris Rum Kesimi
bandirali Nassia tankerinin bir kuru yiik gemisi ile Istanbul bogazinda catigmasi
sonucu biiyiik bir yangin ¢ikmis ve 30 kisi 6lmiistiir. Denize 20 000 ton petrol
dokiilmiis olup Nassia yara alarak infilak etmistir (URL-9).

Erika (1999): 37.000 DWT kapasiteli Erika tankeri Italya'ya dogru seyir halinde
iken, 12 Aralik 1999'da Fransa'nin Britanny kiyilarinda tekne kisminda 6nemli
catlaklarin olusmasi1 nedeniyle Fransiz makamlarindan siginma talep etti.
Geminin s1ginma talebini Fransiz makamlar1 geri ¢evirdi ve gemi 31.000 MT Fuel
Oil yiikii ile birlikte batarak Fransa'nin karsilagti§i en 6nemli kirlilik olaylarindan
birisine sebep oldu (URL-9).

Prestige (2002): 13 Kasim 2002’de ham petrol tasiyan Prestige tankeri
Ispanya'nin Atlantik kiyisi agiklarinda agir hava kosullart nedeniyle Finisterre
Burnu'nun 27 Mil agiginda borda sag1 catlamasi ile yakit sizdirmaya basladi ve
daha sonra da kirildi. 77.000 Ton Fuel ham petrol denize dokiilmiis olup yillarca
Ispanya ve Fransa kiyilarini kirletmeye devam etmistir. S6z konusu kaza
sonucunda tankerlerde ¢ift cidar uygulamasi baslatilmistir (URL-9).

Diinyada meydana gelen can, mal kaybina ve ¢evre kirliligine neden olan tarihe

gecen Onemli deniz kazalar1 neticesinde IMO tarafindan Denizde Can Emniyeti

Uluslararas1  Sozlesmesi (SOLAS) Sozlesmesi, Denizlerin Gemiler Tarafindan

Kirletilmesinin Onlenmesine ait Uluslararas1 Konvansiyon (MARPOL), CLC 1969-

Petrol Kirliligi Zararlar1 i¢in Sivil Sorumluluk konusundaki Uluslararasi Antlagsma,

Uluslararasi Giivenli Yonetim (ISM) Kod vb. glindeme alinmigtir (URL-9).
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S6z konusu kazalar neticesinde filikalarin sayisi, tehlike alarmlari, buz devriyeleri,
buzlu boélgelerde seyir hizi, Mevki Belirleyiciler (EPIRB), tahliye kaydiraklari, dalma
giysileri, can filikalarinin tasarimi vb. gibi konular SOLAS'da giindeme gelmis, yangin
emniyeti kurallari, otomatik yangin kapilari, yangin alarmlar1 ve yangin talimatlar1 vb.
yangin emniyeti gelistirilmis, radar egitimlerinin gelistirilmesi ve kisitli goriis sartlarinda
seyir konular1 hakkinda yeni kurallar ¢ikmis, Ro-Ro Yolcu Feribotlarinin denge kosullari,
Hizli Kurtarma Botlar1 gereksinimleri ve Denize Adam Diistli botlari, kriz yonetimi

giindeme gelmis ve tankerlerde ¢ift cidar uygulamasi baslatilmistir (URL-9).
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3. GEMi KAYNAKLI PETROL KIiRLILIGi HAKKINDA HUKUKSAL
DUZENLEMELER

Uluslararasi dlgekte deniz kirliligine kars1 kabul edilen birgok s6zlesme ile hangi
atiklarin hangi deniz alaninda yasak oldugu, belli orandaki atiklarin ne sekilde denize
verilebilecegi detayli olarak anlatilmaktadir.

I¢ mevzuatlarimizdan Su Kirliligi Kontrolii Y®énetmeligi ile, kirleticilerin doguran
her tiirlii deniz ve kiyr sularinin kullanim1 ve bosaltimlar1 tamamen yasaklanmis veya
izine baglanmigtir.

Tiirkiye’nin karasularina dogrudan yapilacak desarj ve atik bosaltimlarinin izinsiz
yapilmasina getirilen yasaklama hiikiimleri, ilkenin ekonomik kullanim hakki olan sulara
disaridan gelecek dolayl etkileri de ihtiva etmektedir.

Buna gore; Hig¢ kimse gerekli izni almadik¢a yonetmelik de belirlenmis sulara veya
bu sular1 etkileyebilecek yakin sulara yasaklanmis veya izne tabi kilinmis maddeleri,
Tiirkiye’den veya Tiirkiye disindan getirerek bosaltamayacak ve atamayacaktir. Ayrica
Tiirkiye nin hiikiimranlik bolgesine giren denizlerde; gemi ve diger deniz araglarindan
kaynaklanan petrol ve petrol tiirevli kat1 ve s1vi atiklarin (sintine sulari, kirli balast sulari,
slag, slop, yag, ¢Op, pis su ve benzeri atiklar) ve bu denizler iizerindeki hava sahasinda
seyreden ucaklarin atiklari s6z konusu denizlere bosaltilamayacaktir ibaresi

bulunmaktadir.

3.1. Tiirkiye’de Yapilan Hukuki Diizenlemeler

Tiirkiye’de deniz kirliligini 6nlemeye yonelik birtakim hukuki diizenlemeler

mevcuttur. Ozellikle son 20 yilda bu diizenlemelerin hayata gegirildigi goriilmektedir.
3.1.1. 618 Sayih Limanlar Kanunu
Liman reisliginden resmi izin alinmadik¢a deniz kiyilarinda ve limanlarda insaat

yapilamayacagi, bu alanlara atiklarin dokiilemeyecegi belirtilmektedir (T.C. Resmi

Gazete, 20 Nisan 1925, say1: 618).
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3.1.2. 2872 Sayili Cevre Kanunu

Cevrenin korunmasina, iyilestirilmesine ve kirliliginin 6nlenmesine iliskin genel
ilkeleri belirtmektedir. Kirlenme ve bozulmanin 6nlenmesi, sinirlandirilmasi, giderilmesi
ve ¢evrenin iyilestirilmesi i¢in yapilan harcamalar kirleten veya bozulmaya neden
olanlardan karsilandig1 belirtilmektedir.

Bu kanunla her tiirli atik ve artig1, ¢cevreye zarar verecek sekilde, dogrudan ve
dolayli bi¢imde alic1 ortama vermek, depolamak, tasimak, uzaklastirmak ve benzeri
faaliyetlerde bulunmak yasaklanmistir.

Liman, tersane ve marina gibi kiy1 tesisleri olusturduklari atiklarin alinmasi,
depolanmasi, tasinmasit ve bertarafi ile ilgili islemleri ve tesisleri yapmak veya
yaptirmakla yiikiimli olduklar1 belirtilmektedir.

Bu kanun hiikiimlerine uyulup uyulmadigi ve idari yaptirim karar1 verme yetkisi
Bakanliga ait olmakla birlikte bu yetki bir genelge ile diger kamu kuruluslarina
devredilmis oldugu belirtilmektedir (T.C. Cevre ve Orman Bakanlig1, Genelge, 01 Ekim
2008, say1: 2008/06).

Illegal petrol ve petrol tiirevleri tahliyesi veya desarj1 yapan gemilerin ddeyecekleri
idari para cezalarinin miktarlari bu kanunla belirtilmektedir.

Cevreyi kirletenler ve c¢evreye zarar verenler sebep olduklart kirlenme ve
bozulmadan dogan zararlardan dolay1 kusur sarti aranmaksizin sorumlu olduklar1 bu

kanunla agik¢a ortaya koyulmaktadir (T.C. Resmi Gazete, 11 Agustos 1983, say1: 18132).
3.1.3. 2692 Sayih Sahil Giivenlik Komutanhg Kanunu

Bu kanunda; liman smirlar1 disinda, deniz ve hava araglar1 ile denizlerdeki
tesislerden yapilacak her tiirlii kirletmelerle ilgili hiikiimlere yer verilmektedir (T.C.
Resmi Gazete, 13 Temmuz 1982, say1: 17753).

3.1.4. 5237 Sayih Tiirk Ceza Kanunu

lgili kanunlara aykir1 olarak gevreyi kirletenlere verilecek olan cezalar1 belirleyen

kanundur (T.C. Resmi Gazete, 12 Ekim 2004, say1: 25611).
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3.1.5. 5312 Sayih Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararh Maddelerle
Kirlenmesinde Acil Durumlarda Miidahale ve Zararlarin Tazmini

Esaslarina Dair Kanun

Olusan bir kirliligin etkilerinin belirlenmesi, deniz kirliliginin 6nlenmesi i¢in acil
midahale planimmin uygulanmas: ve kolluk gorevlerine iliskin yetki, goérev ve
sorumluluklarin hangi kuruma ait oldugu belirtilmektedir (T.C. Resmi Gazete, 11 Mart

2005, say1: 25752).

3.1.6. Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu

Biiyiiksehir belediyelerinin su alanlarinin korunmasina ve deniz araglarinindan
atiklarin toplanmasina dair yetki ve sorumluluklarindan bahsedilmektedir (T.C. Resmi

Gazete, 23 Temmuz 2004, say1: 25531).

3.1.7. Limanlar Yonetmeligi

Ky tesisleri yiiriittiikleri faaliyetleri sonucunda ¢evreyi ve deniz alanini koruma
yiikiimliliikleri ifade edilmektedir. Ayrica olusabilecek kirlilige karst gerekli hazirliga
sahip olmalarina iligskin kriterler belirtilmektedir (T.C. Resmi Gazete, 20 Nisan 1925,
say1: 618).

3.1.8. Cevre Kanununa Gore Verilecek idari Para Cezalarinda ihlalin Tespiti ve

Ceza Verilmesi ile Tahsili Hakkinda Yonetmelik

Kanunda belirtilen ihlallarin tespiti i¢in yapilacak olan denetimler, kirliligin tespiti
icin yapilacak ¢aligmalar ve kirlilik yaptig1 anlasilan deniz aracina idari para cezalarinin
hangi kurulus tarafindan verilecegi belirtilmektedir.

Kirliligin tespiti i¢in olay yerinden numune alinarak Ek-1’de yer alan Numune
Tutanagi diizenlenir. Ayrica olayla ilgili Ek-2’de yer alan bir Tespit Tutanagi diizenlenir.
Gemilere verilecek idari para cezalarinda yetkili amirleri tarafindan Ek-3’te yer alan idari
yaptirim kararimin diizenlenmesi gerektigi ifade edilmektedir (T.C. Resmi Gazete, 03

Nisan 2007, say1: 26482).
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3.1.9. Su Kirliligi Kontrol Yonetmeligi

Su ortaminda kirlilige neden olan etkenler bu kanunda agiklanarak, Tiirkiye’nin
hiikiimranlik alania giren denizlere kirlilik unsurlarinin bosaltilmasinin yasak oldugu
ifade edilmektedir.

Gemiler olusturduklar kirli atiklarmi lisanshi atik kabul tesislerine ve/veya
gemilerine vermek zorunda olduklar1 belirtilmektedir (T.C. Resmi Gazete, 31 Aralik

2004, say1: 25687).

3.1.10. Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararh Maddelerle Kirlenmesinde Acil
Durumlarda Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanunun

Uygulama Yonetmeligi

Gemiler ve kiyr tesisleri kirlilik olugsmamasi i¢in gerekli tedbirleri almakla ve
kirlilik olustugunda ise deniz ¢evresinin korunmasi i¢in gerekli tedbirlerin alinmasina

iligskin hiikiimlere yer verilmektedir (T.C. Resmi Gazete, 21 Ekim 2006, say1: 26326).
3.1.11. Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi

Gemiler olusturduklart atiklar1 dogrudan denize vermeleri yasaklanarak, bu
atiklarin1 atik alim tesislerine verme kosullar1 bu yonetmelikte agiklanmaktadir (T.C.
Resmi Gazete, 26 Aralik 2004, say1: 25682).
3.1.12. Sahil Giivenlik Komutanhg: Teskilat, Gorev ve Yetkileri Yonetmeligi

Sahil Giivenlik Komutanligi denizlerde olusabilecek kirlilikleri izlemek ve bu
konuda gerekli denetimleri yapmakla gorevli oldugu bu yonetmelikle agiklanmaktadir
(T.C. Resmi Gazete, 21 Ocak 2017, say1: 29995).

3.1.13. Sahil Giivenlik Komutanhgr’nin Idari ve Adli Gérevlerine iliskin Tiiziik

Sahil Glivenlik Komutanliginin liman sinirlar1 disindaki idari gorevleri bu tiiziikte

aciklanmaktadir (T.C. Resmi Gazete, 07 Agustos 1985, say1: 18835).
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3.2. Deniz Kirliligini Onlemeye Yonelik Bolgesel Olcekli Uluslararast Hukuki

Diizenlemeler

Deniz kirliligini 6nleme, kontrol altinda tutma ve sorumlular1 tespit etmek igin

farkli iilkelere bir araya gelerek bolgesel dlgekteki hukuki diizenlemeler yapilmistir.

3.2.1. Avrupa Toplulugu ve Avrupa Birliginin Deniz Cevresinin Korunmasindaki
Katkilan

25.06.1980 tarih ve 80/686/EEC sayili komisyon karar1 ile denize tahliye edilen
hidrokarbonlarin neden oldugu kirliligin kontrolii ve azaltilmas1 konusunda baglayici bir
Danigsma Komitesi olusturuldu.

Komitenin gorev tanimlar1 asagidaki gibidir:

1. Denize desarj edilen hidrokarbonlarin neden oldugu kirliligin kontrolii ve azaltilmasi
icin Topluluk 6nlemlerinin uygulanmasina iligkin tiim sorunlar hakkinda Komisyon'un
talebi iizerine veya kendi inisiyatifiyle Komisyona tavsiyelerde bulunmak,

2. Uye Devletlerde, denizde desarj edilen hidrokarbonlarin neden oldugu kirliligi kontrol
etme ve azaltma yollariyla ilgili mevcut bilgi ve deneyimlerin toplanmasina izin vermek,
bdylece ulusal, uluslararas1 veya Topluluk diizeyinde alinan veya planlanan 6nlemlerin
koordinasyonunu kolaylastirmak (Official Journal of the European Communities, 25 June
1980, 80/686/EEC).

Deniz gilivenliginin saglanmasi ve kirliligin Onlenmesiyle ilgili milletlerarasi
standartlarin uygulanmasina iligkin olarak 1982 yilinda Avrupa Denizcilik Bakanligi
temsilcilerinin katilimiyla Paris’de bir konferans toplanmistir. Bu konferans sonunda on
dort Avrupa devleti tarafindan 26 Ocak 1982 tarihinde Paris Mutabakat Zapti
imzalanmistir (Fitoz, 2009).

Paris Mutabakat Zapti cergevesinde liman devleti denetimleri ile gemiler
denetimlere tabi tutulmustur. Bu denetimler esnasinda gilivenlik, saglik veya cevre
acisindan acikca tehlike arz eden eksiklikler bulundugu takdirde oncelikle bu kusurlar
giderilmeden limandan ayrilmasina miisaade edilmemektedir.

Yasanan gemi kazalariyla olusan biiyiik petrol kirliliklerinden sonra Avrupa Birligi,
denizcilik konusunda teknik ve operasyonel destek saglayacak yeni bir kurulus
olusturmaya karar vermistir. Bu karar sonrasinda Avrupa Birligi biinyesinde denizcilik

politikalariin tiretilmesi, denizcilikle ilgili konularda Avrupa Birligi Konseyi’ne teknik
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destek saglanmasi, deniz kazalar1 ve ¢evre kirliliginin dnlenmesi ile Avrupa sularinda
kirlenmeye sebep olan zararlarin tazmini i¢in 2003 yilinda Portekiz’in bagkenti Lizbon’da
Avrupa Denizcilik Emniyeti Ajans1 (EMSA) kurulmustur. Avrupa Denizcilik Emniyeti
Ajans1 Avrupa Birligi deniz mevzuatinin uygulanmasini saglamakta ve iye llkelere
danismanlik gorevi yapmaktadir (Fitoz, 2009).

EMSA tarafindan deniz gilivenliginin saglanmasi ve kirliligin énlenmesine yonelik
>Avrupa Birligi Uydu Temelli Petrol Yayilmasmi izleme Sistemi’’ (CleanSeaNet)
kurularak Avrupa Birligi deniz ilgi sahasinda gemilerden kaynaklanan deniz kirliliginin

uydudan tespit edilmesine yonelik calismalara baglanmistir.

3.2.2. Avrupa Deniz Giivenlik Ajansi-EMSA

Avrupa Deniz Giivenligi Ajansi-EMSA, AB’nin ajanslarindan biridir ve 2002
yilinda 1406/2002 sayil1 (EC) Tiiztigii ile kurulmustur. Merkezi Lizbon'da bulunan Ajans,
deniz emniyeti, gemi kirliligi ve deniz giivenligi ile ilgili AB mevzuatinin gelistirilmesi
ve uygulanmasinda Avrupa Komisyonu ve Uye Devletlere teknik yardim ve destek
saglar. Ayrica petrol kirliligine miidahale, gemi izleme ve gemilerin uzun menzilli
tanimlama ve takibi alanlarinda operasyonel gorevler verilmistir.

Ajansin temel gorevleri sunlardir (EMSA, 2012);

e Uye Devletler ile Komisyon arasinda isbirligini kolaylastirmak,

e Yasa dist desarj yapan gemilerin tanimlanmasini ve takip edilmesini iyilestirmek,

e Uye Devletler arasinda bilgi sistemlerinin gelistirilmesi, ortak uygulamalarin ve
yonergelerin olusturulmasi, teknik ¢éztimlerin gelistirilmesi (6rn. Uydu izleme)
ve komisyona yardim faaliyetlerini gelistirmek,

e EMSA, uydu bazli petrol sizintis1 izleme ve gemi tespit sistemi CleanSeaNet'i
gelistirdi.

EMSA, kirliligin 6nlenmesi ve miidahale alanlarinda isbirligini tesvik eden bir dizi
foruma lojistik destek saglamaktadir. Bu forumlardan biri, Uye Devletlere gemilerden
kazara ve kasith kirlilige karst hazirlikli olmalarini ve miidahale etmelerini iyilestirmek
icin bir platform saglamak olan Deniz Kirliligine Hazirlik ve Miidahale i¢in Danisma
Teknik Grubudur. EMSA, Avrupa Komisyonu heyetinin bir pargasi olarak, Avrupa
Komisyonuna teknik destek saglar (EMSA, 2012).
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3.2.3. Bonn Anlasmasi (1969)

1969°da yasanan petrol dokiintiilerine karst Kuzey Denizi kiyr iilkeleri cevre
kirliliginin Onlenmesi ve miicadelesinde karsilikli isbirligini saglamak i¢in Bonn
Anlagmasini olusturdu. Anlasma 1983 yilinda Avrupa Birligini icerecek sekilde revize
edildi. Bonn Anlasmasinin iiyeleri; Belgika, Danimarka, Fransa, Almanya, irlanda,
Hollanda, Norveg, Isveg, Ingiltere ve Ispanya’dir (URL-22).

Bonn Anlasmasi Kuzey Denizi ve yaklasimlarini kapsamaktadir. Bu alan Ingiliz
Kanali ve yaklasimlarini ve Irlanda Denizi, Celtic Denizi, Malin Denizi, Minch Denizi,
Norveg¢ Denizi'nin bir boliimiinii ve Kuzey Dogu Atlantik bolgesini kapsamaktadir.

Akit Taraflar Kuzey Denizi'ndeki kirlilik olaylarin1 6nleme ve bunlara miidahale
etme calismalarii kolaylastirmak icin operasyonel ve stratejik calismalar
yiirtitiilmektedir. Bu kapsamda nakliye, a¢ik deniz petrol ve gaz operasyonlar1 ve diger
denizcilik faaliyetlerinden kaynaklanan kazara ve yasadisi kirlilige karsi onlem alma,
hazirlikl1 olma ve miidahale gercevesinde bir dizi faaliyet yiirtitmektedir (URL-22).

Deniz kirliligine kars1 tliye devletler koordineli olarak rutin uguslar
gerceklestirmektedir. Bununla birlikte, baz1 iilkeler rutin devriye gezmektense petrol
kirliligi icin ilk uyariyr saglamak tiizere Avrupa Deniz Giivenligi Ajanst (EMSA)

tarafindan saglanan uydu goriintiilerinin kullanilmasini benimsemistir (URL-22).

3.2.4. Karadeniz’in Kirlilige Kars1 Korunmasi Sozlesmesi (Biikres 1992)

Karadeniz'in deniz ¢evresinin korunmasi, canli kaynaklarinin muhafazas1 ve
kirlenmeye kars1 korunmasi icin kiyidas iilkeler tarafindan 21 Nisan 1992°de Biikres
Sozlesmesi imzalanmistir. Sozlesmeye Bulgaristan, Giircistan, Romanya, Rusya
Federasyonu, Ukrayna ve 6 Mart 1994 tarihinde iilkemiz de taraf olmustur. (T.C. Resmi
Gazete, 06 Mart 1994, say1: 21869).

Biikres Sozlesmesi’nin icra organi niteligindeki Karadeniz’in Kirlilige Kars1
Korunmasi (Karadeniz) Komisyonu, kiyidas iilkelerin ortak stratejiler belirleyerek
Karadeniz’de kirlilik ve ekosistemin bozulmasi ile miicadele etmek, biyolojik ¢esitlilik
kaybimni Onlemek, ortak proje ve faaliyetler gerceklestirmek amaciyla Sozlesme

cercevesinde 15 Aralik 2000 tarihinde kurulmustur.
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Taraf iilkeler Nisan 1993 tarihinde ortak bir politika deklarasyonu imzaladiklar
(Karadeniz’in Kirlenmeye Kars1 Korunmasi Bakanlar Deklarasyonu, Odesa, 1993), ve bu
cercevede konumuzla ilgili olarak asagida verilen konularda uzlasma saglanmstir;

e Karadeniz Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesine
Kars1 Acil Durumlarda Yapilacak Isbirligine Dair Protokol,
e Karadeniz Deniz Cevresinin Bosaltmalar Nedeniyle Kirlenmesinin Onlenmesine

[liskin Protokol.

3.2.5. Karadeniz Havzasinin Cevresel Olarak izlenmesi (MONINFI) Projesi

MONINFO projesi Avrupa Parlamentosu (AP) tarafindan onaylanan ve Avrupa
Komisyonu (AK) tarafindan finanse edilen 2 yillik (2009-2010) bir projedir. Komisyonun
hukuki dayanagi, 1992 yilinda Tiirkiye, Bulgaristan, Giircistan, Romanya, Rusya ve
Ukrayna tarafindan imzalanmis olup 1994 yilinda da taraf iilkelerce onaylanmistir.

Karadeniz’de gerceklesen ham petrol ve rafine edilmis petrol iiriinlerinin deniz
yoluyla tasinmasinda 1990’11 yillardan sonra Onemli artislar gergeklesti ve yakin
gelecekte de devam etmesi bekleniyor. Deniz tagimaciligindaki bu artis, Karadeniz’de
onemli etkileri olabilecek ciddi deniz kazalar1 riskini artirmaktadir.

Bu artan risk, Karadeniz kiy1 devletlerinin bu sorunu ele almasini ve petrol
dokiintiistine hazirlik, miidahale ve isbirligi konusundaki mevcut ulusal ve bolgesel
kapasiteyi gelistirebilecek siyasi, yasal ve operasyonel girisimleri ele alma ihtiyaci
dogurmustur. Bu ihtiyag Avrupa Parlamentosunda dile getirilerek, Karadeniz Komisyonu
ve Karadeniz’de Petrol Kirliliginin Onlenmesi ve Azaltilmasi igin izleme ve Bilgi
Sistemleri (MONINFO) Projesi gelistirilmistir.

Bu proje, Karadeniz'i Kirlilige Kars1 Koruma Komisyonu tarafindan uygulanmakta
ve yararlanicilart ise tiim Karadeniz iilkeleridir. Projenin hedeflenen amaglar1 sunlar
olmustur;

e Givenli petrol tagimacilig1 ve liman operasyonlarinin saglanmasi,
e Deniz trafiginin ve 6zellikle kirletici gemilerin izlenmesi,

Operasyonel veya olas1 kaza sonucu kirlilik meydana gelirse, Karadeniz iilkeleri
asagidaki alanlarda isbirligi yapacaktir;

e Acil durum planlamasi ve acil durumlarda gereken miidahale,

e Petrol kaynakl kirliligin ¢evresel etkilerin giderilmesi.
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Proje, kiy1 devletlerinin operasyonel, kazara, yasa dis1 petrol kirliligini daha iyi
Onlemelerini ve bunlara miidahale etmelerini saglamalidir. Bu proje bittikten sonra, uzun
vadede ve tiim Karadeniz bolgesi boyunca, kiyr devletlerinin yetkili makamlari

asagidakiler i¢in daha iyi bir konumda olmalidir:

e Petrol sizintis1 kazalar1 ve acil durum riskini azaltacak ve petrol transferinin
giivenligini artirmak,

e Yerinde 6rnekleme, hava gozetimi ve uydu goriintiilerine dayali olarak isletme
ve kazara kirlenme sirasinda petrol ve petrol tiirevlerinin Karadeniz ekosistemi
tizerindeki petrol kirliligi ve ¢evresel etkileri hakkinda bilgi toplamak ve bunlara
erismek,

e Petrol kirliligi i¢in ulusal ve bolgesel acil durum planlarinin giincellenmesi ve
tyilestirilmesi,

e Herhangi bir petrol sizintis1 kaza veya acil duruma etkin bir sekilde yanit
vermek, risk ve etki degerlendirmeleri yapmak,

e Karadeniz’de gemi kaynakli atiklarin yasal olmayan desarjlarin1 azaltmak ve
nihayetinde ortadan kaldirmak (URL-10).

MONINFO Faz-1 2010 tamamlandiktan sonra 2011°de MONINFO Faz-2’ye
gecilmistir. Faz-2 petroliin dokiilmesi durumunda izleme, karsi koyma ve hafifletme
faaliyetlerinden sorumlu kurumlar1 desteklemek i¢in operasyonel araclar olusturarak Faz-
I’in devam etmesine ve uygulanmasina yardimci olacak asagidaki isleri icermektedir;

e Petrol kirliligini azaltma ve kars1 miicadele i¢in veri tabani ve bilgi platformu
olusturma,

e Karadeniz i¢in petrol kirliligi tahmini i¢in Web tabanli bir modelin uygulanmasi,

e Karadeniz i¢in AIS veri sunucusu olusturma,

e Petrol kirliliginin uzaktan algilanmasi,

e Kapasite gelistirme ve siirdiiriilebilirlik (Isiagik Colak, 2011).

MONINFO projesi kapsaminda Avrupa Deniz Ajansindan (EMSA) uydu goriintiisii
temini saglanacaktir. MONINFO bilgi sistemi, gemi pozisyonlari, hiz, rota ve diger

faydali bilgiler hakkinda bilgi saglayan AIS verilerini de igerir (Sekil 8).
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Sekil 8. Uydular, AIS ve geri izleme kullanarak yasa dis1 desarjlarin kontrolii (Isiagik
Colak, 2011).

3.2.6. Akdeniz’in Kirlenmeye Kars1 Korunmasi Sézlesmesi (Barselona S6zlesmesi)

Birlesmis Milletler (BM) Cevre Programi’nin 1974 yilinda kurdugu “Bolgesel
Denizler Program1” kapsaminda Akdeniz'in korunmasini dncelikli hedefleri arasina dahil
edilmesi karari, Akdeniz’e kiyidas iilkelerin ve AB’nin katilimiyla, Akdeniz Eylem
Plan’nin (MAP) 1975 yilinda olusturulmasiyla sonuglanmugtir.

MAP cergevesinde yliriitiilecek faaliyetlerin hukuki temelini olusturmak {izere
hazirlanan “Akdeniz’in Kirlilige Kars1 Korunmasi Sozlesmesi” (Barselona Sozlesmesi)
1976 yilinda Barselona'da kabul edilmis olup, 1978 yilinda yiiriirliige girmistir. Tiirkiye,
tarafindan da imzalanmis olan Barselona S6zlesmesi 12 Haziran 1981 tarih ve 17368
say1l1 Resmi Gazete’de yayinlanarak yliriirliige girmistir.

Barselona Sozlesmesi, 1995 yilinda, deniz ¢evresinin yanisira, kiyr alanlarmi da
kapsayacak bicimde genisletilmis, ayrica, siirdiiriilebilir kalkinma hedefi, halkin katilima,
cevresel etki degerlendirmesi gibi unsurlar getirilmistir. Bu c¢ergevede, yenilenen
Sozlesme’nin ad1 “Akdeniz’in Deniz Ortami ve Kiy1 Bolgesinin Korunmasi Sézlesmesi”
olarak degistirilmis olup, 2004 yilinda yiiriirliige girmistir. Ulkemiz, yeniden diizenlenen
Barselona Sozlesmesi’ni 2002 yilinda onaylamistir. Sozlesmeye 21 iilke ve AB taraftir.

Barselona Sozlesmesi’ne ait toplam 7 adet protokol bulunmakta olup konumuzla

ilgili olanlar1 sunlardir;
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o Akdeniz’de Gemilerden ve Ucaklardan Bosaltma veya Denizde Yakmadan
Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi ve Ortadan Kaldirilmas1 Protokolii,

e Olaganiistii Hallerde Akdeniz’in Petrol ve Diger Zararli Maddelerle
Kirlenmesinde Yapilacak Miicadele ve Isbirligine Ait Protokol;

9-12 Subat 2016 tarihleri arasinda Atina'da diizenlenen bildiri sonunda, 2016-2021
Stirdiiriilebilir Kalkinma i¢in Akdeniz Stratejisi kabul edilmistir. Ayrica, Akdeniz’in
Deniz Ortam1 ve Kiy1 Bolgesinin Korunmasi1 Sozlesmesi (Barselona Sozlesmesi) ile
Karadeniz'in Kirlenmeye Karst Korunmasi Sozlesmesi (Biikres Sozlesmesi)
Sekretaryalari arasinda Mutabakat Zapti imzalanmistir. Her iki sozlesmeye de taraf olan

tek tilke Tiirkiye’dir (URL-11).

3.2.7. Baltik Denizi Bolgesi Deniz Cevresinin Korunmasi1 Hakkinda 1974 ve 1992
Sozlesmesi (Helsinki Sozlesmesi, HELCOM)

Helsinki Konvansiyonu 1974 yilinda kabul edilmis ve 1980 yilinda yiirtirliige
girmistir. Siyasi degisiklikler 15181nda, Baltik Denizi ve Avrupa Toplulugunu sinirlayan
tiim iilkeler 1992 yilinda yeni bir s6zlesme imzalamis ve 17 Ocak 2000'de yiiriirliige
girmistir. HELCOM’un ana hedefi Baltik Denizi'nin deniz ortamini sadece gemi kaynakli
petrol kirliliginden degil, tiim kirlilik kaynaklarindan korumaktir. S6zlesme, deniz ve ig
sularin yani sira deniz tabanini da igeren tiim Baltik Denizi bolgesini kapsamaktadir. Akit
Taraflara ek olarak, Belarus, Ukrayna ve Bonn Anlagmas1 dahil olmak {izere gozlemci

statiisiine sahip bazi iiyeler bulunmaktadir (EMSA, 2012).

3.2.8. Gemilere Yonelik Bolgesel Liman Devleti Kontrol Rejimleri

Her devlet, agik denizlerde kendi bayragini tasiyan gemilerine seyir yaptirma
hakkina sahiptir. Bayrak devleti, gemiyle ilgili haklarin nerede nasil uygulanabilecegini
ve sorumluluk derecesini belirleyen unsurdur. Bayrak devleti yetkisi, gemi ilizerinde
bayragini tasima hakki veren devletin yetkili olmas1 olarak tanimlanmaktadir. Bayrak
devletleri, gerekli standartlara uymayan gemilerin seyir yapmasini yasaklar.

IMO’ya goére bayrak devletinin sorumluluklar1 asagida yer alan sekliyle

Ozetlenmektedir;
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e Deniz ve ¢evre emniyetinin temini i¢in gerekli yaptirimlar: uygulamak,

e Deniz kazalanyla ilgili sorusturmalan yliriitmek, IMO’yu bilgilendirmek, kaza
aninda ilgili liman ve kiy1 devletine gerekli bilgileri sunmak,

e Kendi bayragini tasiyan gemilerin deniz ¢evresine zarar veren deniz kazalari
hakkinda bayrak devletini sorumludur.

PSC, liman devletine ugrak yapan yabanci bayrakli gemileri denetleme ve uygun
gordiigii takdirde bu gemileri tutuklama imkan1 sunar. Liman devleti kontroliiniin amaci,
gemilerin yiiriirliikte bulunan uluslararasi deniz emniyeti enstriimanlarinin tamamina ve
ulusal mevzuattaki yiikiimliiliikklere uygunlugunu saglamaktir. Gemi kaynakli deniz
kirliligi kapsaminda PSC denetimleri proaktif bir eylem olarak gorev yaparak kazalarin
ve kirliligin oniine gecilmesine yardimer olmaktadir.

Deniz emniyetinin saglanmasi ve g¢evre kirliliginin 6nlenmesi konularinda ana
sorumluluk bayrak devletlerine aittir. Fakat bazen gemiler bayrak devletine ugramaksizin
seyir yapabilirler bu durumda liman devleti denetimleri 6nem kazanmaktadir. Ayni
bolgede fakat farkli iilke limanlarina ugrak yapan gemilerin denetimi i¢in liman denetimi
gorevlilerine fazladan is yiikii olusturmamak ve denetim sirasinda gemilerin gereksiz yere
bekletilmemesi icin bdlgesel liman devleti denetimi rejimleri kurulmustur. Bolgesel is
birliginin arkasindaki ana fikir, gemileri daha etkin bigimde denetlemektir.

Bu gelismeler 15181inda bolgesel anlagmalar imzalanmis olup halihazirda 10 adet
bolgesel PSC rejimi bulunmaktadir. Asagidaki listede rejimlerin isimleri, kapsadig
cografi bolge ile birlikte siralanmaktadir (Kaybal, 2018);

e Avrupa ve Kuzey Atlantik Bolgesi ( Paris MoU),

e Asya ve Pasifik Bolgesi ( Tokyo MoU),

e Latin Amerika Bolgesi ( Acuerdo de Vina del Mar),
e Akdeniz Bolgesi ( Mediterranean MoU),

e Karadeniz Bolgesi (Black Sea MoU),

e Karayipler (Caribbean MoU),

e Bat1 ve Orta Afrika Bolgesi (Abuja MoU),

e Hint Okyanusu (Indian Ocean MoU),

e Arap Korfezi (Riyadh MoU),

e ABD (USCQ).
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Tiirkiye, liman devleti kontrolii hususunda Akdeniz ve Karadeniz Liman Devleti
Kontrolii Memorandumlarina taraftir. Bu dogrultuda limanlarimiza ugrak yapan yabanci
bayrakli gemilere yonelik olarak bahse konu memorandumlarin uygulamalari

kapsaminda denetimler gerceklestirmektedir (Kaybal, 2018)

3.3. Deniz Kirliligini Onlemeye Yonelik Kitasal Olgekli Uluslararast Hukuksal

Diizenlemeler

Deniz kirliligini 6nleme, kontrol altinda tutma ve sorumlulari tespit etmek igin

uluslararasi 6l¢ekte hukuki diizenlemeler yapilmistir.

3.3.1. Petrol Kirliligini Onleme Sézlesmesi (OILPOL 1954)

1954 tarihli Petrol Kirliligini Onleme Sozlesmesi petrol kirliliginin etkilerini
azaltmak amaciyla diizenlenmis ilk O6nemli Soézlesme olmustur. OILPOIL 1954
Sozlesmesi, 50 iilke tarafindan kabul edilerek 26.07.1958 tarihinde yiiriirliige girmistir
(Kula Degirmenci, 2008).

20. ylizy1l baslarinda ortaya ¢ikan petrol tankerleri ve bu tankerlerin sebep oldugu
deniz kirliligi uluslararasi bir sorun haline gelmis, 6zellikle Avrupali kiyr devletlerinin
girisimleriyle 26 Nisan — 12 May1s 1954 tarihlerinde Londra’da Petrol Kirliligi Sebebiyle
Deniz Kirliligi Konferans: diizenlenmistir. Temel amaci gemilerden bosaltilan petrol
sebebiyle meydana gelen deniz kirliliginin 6nlenmesi i¢in ortak bir anlagsma yapilmasi
olan bu konferans neticesinde 12 Mayis 1954 tarihinde “Denizlerde Petrol Kirliliginin
Onlenmesine iliskin Uluslararas1 Szlesme” (OILPOL) imzalanmistir (Kaya, 2016).

Gemilerin sozlesmeyi ihlal etmesi durumunda ise, bayrak devleti, taraf devletin
talebi ile yapacagi sorusturmada, sézlesmenin ihlal edildigine iliskin yeterli delil elde
ederse gemi hakkinda kovusturma yapmali ve bunun sonuglarini hem talepte bulunan
devlete hem de IMO’ya bildirmelidir (Kaya, 2016).

Petrol ve tiirevi maddelerin tankerlerden denize bosaltimi kural olarak yasaklansa
da tankerin belirli bir rotada ilerlerken bosaltilacak petroliin her mil basina 60 litreyi
gecmemesi ve bosaltilan toplam miktarin da ylik tasima kapasitesinin 15.000° de birini
gecmemesi kaydiyla bu kuralin uygulanmayacagi diizenlenmistir. 1969 yeniliginin en

onemlisi iistiine yiikleme sisteminin uygulanmasi ve petrol ve tiirevlerinin kiyidaki alim
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tesislerine bosaltilmasi i¢in “gemide alikonulma” yiikiimliiligi getirilmesidir (Kula
Degirmenci, 2008).

Sozlesmede 1969 yilinda yapilan degisiklikle kural olarak tiim deniz alanlarinda
gemilerden yapilacak tiim petrol ve petrol tiirevlerinin bosaltimi1 yasaklanmistir. 1971
yilinda yapilan degisiklikle de tankerlerin tasima kapasitelerine sinirlandirma getirilerek
muhtemel deniz kazalarinda ortaya g¢ikacak zarari azaltmak amaclanmistir. OILPOL
s0zlesmesi sorunlara yeterli ¢oziim olamamis ve bu konuda uluslararasi alanda yeni
¢Ozlim arayislart siirmiistiir. OILPOL, 1978 yilinda MARPOL (73/78) sozlesmesinin
yiirtirliige girmesiyle hukuken sona ermistir (Kaya, 2016).

3.3.2. Petrol Kirliligi Kazalarina Acik Denizlerde Miidahale Edilmesine Iliskin
Uluslararasi Sozlesme (INTERVENTION 69)

5 Mayis 1975°de vyiirtirliige giren bu sozlesme ile taraf devletlerin kiy1 seritlerine
yonelik 6nemli ve yakin bir tehlikeye ya da denizde petrol kirliligine yol agacak bir
tehdidin varlig1 halinde gerekli onlemleri alabilmesi amaglanmistir. S6zlesmede deniz
kazalarina iliskin petrol kirliligini 6nlenme amach miidahale 6ngoriiliirken, gemilerin
normal faaliyetlerinin yol agtig1 petrol kirliligi kapsam disinda tutulmugstur (Kaya, 2016).

Taraf devletler 6nemli zarar dogurmasi beklenen petrol kirlenmesi olaylarinda,
kiyilaria ve kiyilara bagli ¢ikarlarina karsi ciddi bir tehdidin olusmasi durumunda, bu
tehdidin 6nlenmesi, etkisinin azaltilmas1 ya da tamamen ortadan kaldirilmasi amaciyla
acik denizlerde gerekli tedbirleri alabileceklerdir (Kaya, 2016).

INTERVENTION’un tamamlayicist olarak “1969 tarihli Petrol Kirliliginden
Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile Ilgili Uluslararas1i Sézlesme” (CLC)
imzalanmistir. 19 Haziran 1975 tarihinde yiirlirliige giren bu sézlesme, petrol kaynakli
deniz kirliliginde hukuki sorumlulugu ve tazmin rejimini diizenleyen temel sézlesmedir

(Kaya, 2016).

3.3.3. Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile ilgili Uluslararasi
Sozlesme (CLC 69-92)

CLC-69, gemilerden kaynaklanan petrol kirliligi hasar1 i¢in gemi sahiplerinin

sorumluluk kapsamini belirleyen, mecburi sorumluluk sistemi getirmektedir. S6zlesme
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hiikiimlerine gore; taraf bir devlette kayith olan ve 2000 tondan fazla dokme halinde
hidrokarbon yiik tasiyan bir geminin sahibi kirlilik zararlarindan dolay1 sorumlulugunu
karsilamak iizere, sigorta yaptirmak veya bir banka garantisi ya da uluslararasi bir
tazminat fonu tarafindan diizenlenmis bir sertifika gibi bir mali teminat vermekle
yiikiimliidiir (Demiray, 2006).

1992 CLC Protokolii, petrol kirliligi hasar1 i¢in gemi sahiplerinin sorumlulugunu
belirtmekte ve gemi sahipleri i¢in kat1 prensipler ortaya koyarak mecburi sorumluluk
sigorta sistemi yaratmaktadir (Demiray, 2006). S6zlesmeye taraf olan {ilkenin kirlilikten
hasar goren zararlarini, kara parcalarini, karasularini ve umuma agik olmayan ekonomik
bolgelerini ya da esdeger olanlarini kapsamaktadir (Ayan ve Baykal, 2010). Tiirkiye
CLC’ye 27.01.2000 tarih ve 4507 sayili kanunla katilmas1 uygun bulunmustur.

3.3.4. Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini I¢in Uluslararasi Fonun Kurulmasi ile Tlgili

Uluslararasi Sozlesme (FUND 92)

1992 Fund Soézlesmesi, CLC 92 Sozlesmesine ilavedir. Eger CLC Sozlesmesi
yeterli degilse hasara ugrayan gemiye bu tazminat uygulanir. 1992 Fonu 150.000 ton ham
petrol veya motorin tasiyan sirketlerin yardim ve katki paylariyla varligimi korur. 18
Agustos 2001 tarihi itibariyla IMO nezdinde iilkemiz adina ylriirliige girecek olan
sozlesmelere taraf olmakla birlikte ayni zamanda 1992 Fund Sozlesmesi altinda
olusturulan 1992 Petrol Kirliligi Uluslararas1 Tazminat Fonu (1992 IOPC Fonu)’na iiye
olacaktir (Ayan ve Baykal, 2010).

Sozlesme, tiye tilkelerin petrol kirliliginin tazminine yonelik olarak kurulan uluslar
aras1 fona katkida bulunulmasi ve kirlilik durumunda zararlarin bu fondan tazminini
ongdrmektedir. Sozlesmeye gore; 150 000 tondan fazla petrol alan sahis IMO biinyesinde
kurulan Fon’a yillik katki pay1 6demektedir (Demiray, 2006).

3.3.5. Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesi Hakkinda

Sozlesme (MARPOL 73/78)

Petrol iirlinlerinin sanayide genis 6l¢iide kullanilmaya baslamasindan sonra, 1890-
1900 yillar1 civarinda, diinya denizlerinde ilk petrol tankerleri boy gostermeye

baslamistir. Gittik¢e artan gemi sayisi ve tonajlart sonucunda artan kazalar ve kaygilarla
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1954 yilinda petrol kirliliginin azaltilmas1 hususlarini diizenleyen OILPOL So6zlesmesi
yapilmistir. Ancak kazalar ve kirlilik olaylar1 artmaya devam etmis, sonug¢ olarak da
MARPOL So6zlesmesi gelistirilmistir (URL-12).

MARPOL Soézlesmesi 2 Kasim 1973 te kabul edilerek 2 Ekim 1983 tarihinde
yirtirliige girmistir. 1978 Protokolii ile getirilen degisiklikle MARPOL 73/78 isletme
veya kaza sebepleri ile gemilerden kaynaklanan deniz kirliliginin 6nlenmesi konularini
diizenleyen temel uluslararasi sézlesmedir. MARPOL 73/78 Sozlesmesinin 1 ve 11
Eklerine katilim zorunlu, III. IV. ve V. Eklerine katilim ise ihtiyari (istege bagli)
yaptlmistir.  Bu diizenleme, MARPOL 73/78 So6zlesmesinin yiirlrliige girisini
kolaylagtirmistir. 1997 yilinda, gemilerden kaynaklanan hava kirliligi konularim
diizenleyen yeni bir protokol yapilmis, bu protokol S6zlesmeye Ek VI'y1 eklemistir. 1997
Protokolii diinyada 19 Mayis 2005 tarihinde yiiriirlige girmistir (URL-12).

MARPOL73/78 Sozlesmesinin zorunlu eklerine 2013 yili itibar1 ile diinya
denizcilik filosunun yaklasik % 98’ini temsil eden 138 Ulke taraftir. Her bir Bayrak
Devleti, kendi bayrag: altindaki gemilerin S6zlesme hiikiimlerine uymasini saglamakla
sorumludur. Bu sorumlugun yerine getirildiginin gdstergesi olarak gemilere sekli ve
sartlart Sozlesmede belirtilen sertifikalar verilir. Toplam 6 eki bulunan MARPOL
73/78’in ekleri sunlardir:

e Ek I —Petrol Kirliliginin Onlenmesi Kurallari
2 Ekim 1983 tarihinde yiirtirlige girmistir. Hem kaza hem de isletme sebeplerinden
kaynaklanan petrol kirliliginin 6nlenmesi i¢in kurallar1 icerir. Gemilerin kurallara
uyumunun bir gdstergesi olarak “Uluslararasi Petrol Kirliligi Onleme Belgesi” (IOPP)
verilme sartlarin1 diizenler. Petrol tankerleri i¢in 6zel ve agirlastirilmis kurallar bulunur.
Cift cidar zorunlulugu, ham petrol yikama sistemi, ayrilmis balast tanklari, atil gaz sistemi
bu gereklerden bazilaridir. Petrol kirliliginin 6nlenmesi i¢in 6zel deniz alanlar1 tanimlanir.
Ozel deniz alanlarinda denize petrol igeren atik su veya sintine suyu basilmasi ¢ok siki
kurallara baglanmistir. Ulkemiz ise 24 Haziran 1990°da sdzlesmeye taraf olmustur. Ek 1,
150 GT tizerindeki petrol tankerleri ile 400 GT iizerindeki tiim gemilere uygulanir.

e EK Il - Dokme Halde Tasinan Zehirli Stvi Maddelerden Kaynaklanan

Kirliliginin Onlenmesi Kurallari

2 Ekim 1983 tarihinde yiiriirlige girmistir. Dokme halde taginan zehirli, kimyasal
stvi maddelerin kaza veya isletme nedenleri ile deniz ortamina karigmasinin dnlenmesi

icin gelistirilmis kurallar1 igerir.
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e EK Il - Denizde Paketli Halde Tasinan Zararh Maddelerden Kaynaklanan
Kirliligin Onlenmesi Kurallari
Paketlenmis zararli maddelerin (deniz ¢evresine zararli, deniz kirleticisi olarak
belirlenmis maddeler) siniflandirilmasi, ambalajlanmasi, markalanmasi, etiketlenmesi,
yaftalanmasi, dokiimantasyon ve istifleri i¢in genel prensipleri ve hiikiimleri igerir. Bu
kisimda “Uluslararas1 Deniz Yolu ile tasinan Tehlikeli Maddeler Kod’v” (IMDG Kod)
zorunlu hale getirilmistir. Bu boliim, ihtiyari bir ek oldugu i¢in 1 Temmuz 1992 tarihinde
yiirtirlige girmistir.
e EK IV- Gemilerden Kaynaklanan Pis Su Kirliliginin Onlenmesi Kurallar
Boliim, pis su (foseptik suyu) kaynakli kirliliginin 6nlenmesi i¢in kurallar igerir.
Gemiden denize pis su bosaltilmasi bu boliimde yasaklanmis veya kiyidan en az 12 mil
acikta basilmasi gibi belli kurallara baglanmistir. Pis su kirliliginin 6nlenmesi i¢in 6zel
deniz alanlar1 tanimlanir. Bu boliim, ihtiyari bir ek oldugu i¢in 27 Eyliil 2003 tarihinde
yiirtirlige girmistir.
e EKV - Gemilerden Kaynaklanan Cép Kirliliginin Onlenmesi Kurallar
Bu boliim, gemilerden kaynaklanan ¢op kirliliginin 6nlenmesini amaglar. Bu
boliimde ¢opler; plastik, yemek artiklari, cam, metal, ambalaj artiklar1 gibi kategorilere
ayrilmigtir. Bu boliim, ihtiyari bir ek oldugu i¢in 31 Aralik 1988 tarihinde yiirtirliige
girmistir.
e Ek VI - Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliginin Onlenmesi Kurallar
MARPOL 73/78 Soézlesmesi’ni degistiren 1997 Protokolii ile “Gemilerden
Kaynaklanan Hava Kirliliginin Onlenmesi igin Kurallar” isimli Ek VI Sézlesme’ye
eklenmis ve 19 Mayis 2005 tarihinde yiiriirliige girmistir. Halihazirda, diinya tonajinin %
88.90’1inii olusturan 63 iilke bu Protokole taraf olmustur.
Tiirkiye, MARPOL 73/78 So6zlesmesinin I, II ve V eklerine 24.06.1990 tarih ve
20558 sayili Resmi Gazetede yayimlanan karar ile 10 Ocak 1991 tarihinde yiiriirliige

girmistir.

3.3.6. Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi (UNCLOS 1982)

Diinya iizerinde okyanuslarin kullanimi, uluslararasi isletmeler icin kurallar
koymaya, isletmeler, ¢cevre ve deniz dogal kaynaklarinin yonetimine iligkin uluslarin hak

ve sorumluluklarini tanimlayan uluslararasi bir s6zlesmedir. Birlesmis Milletler Deniz
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Hukuku So6zlesmesi, 157 devlet tarafindan 10 Aralik 1982 tarihinde imzalanarak 16
Kasim 1994 tarihinde yiirtirlige girmistir (URL-13).

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi genel anlamda devletlere deniz
cevresinin korunmasi temel ylkiimliliginii getirmekte ve bu maksatla bolgesel ve
kiiresel seviyede kurallar ve standartlar gelistirilmesi ile gerekli diger tedbirlerin alinmasi
konusunda igbirligini tesvik etmektedir. S6zlesmede yer alan bazi prensip ve sinirlamalar
ile kiy1 devletleri kendi karasularinda deniz ¢evresini koruma yoniinde ulusal standartlar
belirleme ve tedbirler alma yetkisine sahip hale getirilmistir (Fitoz, 2009).

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi, gemi kaynakli kirlenmenin
kontrolii, dnlenmesi veya azaltilmasi maksadiyla liman devletlerine, kendi limanlarina
gelen yabanci gemilerin uluslararasi kabul gérmiis gemi standartlarina, emniyet ve
kirlenmenin 6nlenmesi standartlarina uyup uymadiklarini kontrol yetkisi vermistir (Fitoz,
2009).

Tiirkiye, Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesine taraf degildir. Buna ragmen
S6zlesme’nin deniz ¢evresinin korunmasina iliskin diizenlemeleri konusunda olumsuz bir
tutum i¢inde goriinmemektedir. Uygulamada Tiirkiye’nin deniz ¢evresinin korunmasina
iliskin gerek bolgesel, gerekse kiiresel bir dizi s6zlesme ve programin i¢inde yer aldigi
goriliir. Tirkiye’nin sozlesmeyi kabul etmemis olmasmin sebebi, deniz ¢evresinin
korunmasina iliskin hiikiimler agisindan degil, esas olarak karasularinin genisligi ve deniz
hukuku uyusmazliklarinda zorunlu yarg: yetkisine iliskin diizenlemeleri bakimimdandir

(Anlar Giines, 2007).

3.3.7. Petrol Kirliligine Kars1 Hazirlik, Miidahale ve Isbirligi Hakkinda Uluslararasi
Sozlesme (OPRC 90)

Petrol Kirliligine Kars1 Hazirlikli Olma, Miidahale ve Isbirligine Dair Uluslararasi
S6zlesme (OPRC) 1990 yilinda IMO tarafindan benimsenerek imzaya agilmis ve 13
Mayis 1995 yilinda yiiriirliige girmistir.

Bu Soézlesme, Petrol Kirliligine karst hazirlikli olma ve miidahale konusunda,
taraflar arasinda uluslararasi koordinasyon ve isbirligi saglama, bilgi alis verisi, egitim ve
teknik yardim hususlarini kapsayan 19 madde ve bir ekten olusmaktadir (Ayan ve Baykal,

2010).
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Bu sozlesme ile ciddi bir petrol kirliligi olayinin ¢evrede yaratacagi zararlari
asgariye indirmek tiizere taraf iilkelere bolgesel planda da ortak hareket etme
sorumluluklar1 getirilmistir. Bu tiir olaylarda talep tlizerine diger bir iilkeye yardim eden
tarafin masraflar, talepte bulunan iilke tarafindan karsilanacaktir. Ulkeler IMO tarafindan
belirlenen esaslar uyarinca, kendi sorumlugundaki gemilerde, limanlarda, petrol
tesislerinde ve deniz platformlarinda petrol kirliligine karst acil eylem plam
bulunduracaklardir. Tiirkiye bu s6zlesmeye 18.09.2003 tarihinde taraf olmustur (Ayan ve
Baykal, 2010).

3.3.8. Uluslararasi Sézlesmelerin Tiirk idare Hukukunda Uygulanmasi

Uluslararasi sozlesmelerin Tiirk hukukundaki hiyerarsik yerini dogrudan dogruya
diizenleyen tek hiikiim Anayasanin 90. maddesinin son fikrasidir. Bu hiikme gore
“Usuliine gore yiiriirliige girmis milletlerarasi sozlesmeler kanun hiikmiindedir. Bunlar
hakkinda Anayasaya aykirihik iddiasi ile Anayasa Mahkemesine basvurulamaz.” Ne var
ki Anayasanin 90. maddesinde yer alan “'Usuliine gore yiiriirliige konulmus
Milletlerarast andlasmalar kanun hiikmiindedir. Bunlar hakkinda Anayasaya aykirilik
iddiast ile Anayasa Mahkemesine basvurulamaz. Usuliine gore yiiriirliige konulmus temel
hak ve ozgiirliiklere iliskin milletlerarast andlagmalarla kanunlarin aym konuda farkl
hiikiimler icermesi nedeniyle ¢ikabilecek uyusmazliklarda milletlerarasi andlasma
hiikiimleri esas alinir.’” fikrasi uluslararasi sozlesmelerin Anayasa’ dan da iistiin olup
olmadig1 tartismalarim1 ortaya atmaktadir. Bazi yazarlar uluslararasi sézlesmelerin
kanunlarla esit oldugu savunmasim1i yapmaktayken bazi yazarlar ise uluslararasi
sOzlesmelerin Anayasa’dan {istlin oldugunu savunmaktadirlar (Kula Degirmenci, 2008).

TBMM tarafindan onaylanan ve ylriirliige giren uluslararasi anlagmalar,
Anayasaya aykirilik iddiasinda bulunulamayacagindan bu normlarin kanunlarin ve hatta
Anayasa normlarmin da iizerinde oldugu ve bu nedenle Tiirk idari makamlar tarafindan

da uyulmas gerektigi agiktir.
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4. DENiZ KIiRLIiLiGiNi ONLEMEYE YONELIK ULUSAL OLCEKLI
SORUMLU KURULUSLAR

Deniz kirliligini 6nlemeye yonelik yetkili bakanlik Cevre ve Sehircilik Bakanligi
olup ozellikle deniz sahalarinda gorev icra edecek imkan ve kabiliyeti yeterli diizeyde
olmadigi i¢in diger kurum veya kuruluslara yetki devri yaparak gerekli denetim islemleri
aksamadan yiiriitilmesi saglanmaktadir.

Cevre ve Sehircilik Bakanliginin 06 Haziran 2011 tarih ve 2011/9 sayili genelgesi
ile Tiirkiye’nin yargilama yetkisine tabi olan deniz yetki alanlarinda 2872 sayili Cevre
Kanunu hiikiimlerine uyulup uyulmadiginin denetlenmesi ve ayni Kanunun 24 iincii
maddesi hiikmiine goére idari yaptinm karar1 verme yetkisi; bu genelgede belirtilen
sartlarda,

a) Denizcilik Miistesarlig1 ve Bolge Miidiirliigii baglis1 Liman Baskanliklarina,

b) Sahil Giivenlik Komutanligi, Bodlge Komutanligi baglist  Gemi/Bot
Komutanliklarina,

c¢) Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanligi, Cevre Koruma ve Kontrol Dairesi
Bagkanligina,

d) Kocaeli Biiyiiksehir Belediye Baskanligi, Cevre Koruma ve Kontrol Dairesi
Bagkanligina,

e) Antalya Biiyliksehir Belediye Baskanligi, Cevre Koruma ve Kontrol Dairesi
Bagkanligina,

f) Mersin Biiyiiksehir Belediye Baskanligi, Cevre Koruma ve Kontrol Dairesi
Baskanligina devredilmistir. (T.C. Cevre ve Orman Bakanligi, Genelge, 06
Haziran 2011, say1: 2011/9),

Bahse konu kurum ve merciler, genelgede belirtilen yetki alanlarinda gemi ve diger
deniz araclarindan kaynaklanan deniz kirliliginin 6nlenmesine yonelik denetim ve kontrol
yapma ve 2872 sayili Cevre Kanunu’nun “Idari Nitelikteki Cezalar” baslikl1 maddesinde
belirtilen hiikiimler kapsaminda gemi ve deniz araglarina idari yaptirim karari verme
konularinda yetkilidirler (Fitoz, 2009).

Denizlerin kirliligini 6nlemeye yonelik Tiirkiye’de bulunan sorumlu kuruluglar ve

bunlarin yetki alan1 ve yetki konular1 sunlardir;
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4.1. Cevre ve Sehircilik Bakanhgi

2872 Sayili1 Cevre Kanunu hiikiimlerine uyulup uyulmadigini denetleme yetkisi ve
idari yaptinm kararlarini verme yetkisi Cevre ve Sehircilik Bakanligina aittir. Bu yetki,
kanunun 12. maddenin birinci fikrast uyarinca denetim yetkisinin devredildigi kurum ve
merciler tarafindan da kullanilir. Bu Kanunda 6ngoriilen idari yaptirim kararlar1 Bakanlik
merkez teskilatinda genel miidiirler, tasra teskilatinda Cevre ve Sehircilik il miidiirlerince
verilir.

flgililer, kendilerinden istenecek olan bilgi ve belgeleri vermek, analiz ve
Ol¢timlerin giderlerini karsilamak ve denetim esnasinda her tiirlii kolayli§i gostermek
zorundadirlar.

Cevre ve Sehircilik Bakanliginin yapsi icerisinde deniz kirliligi konusunda gorev
yapan Deniz ve Kiy1 Yonetimi Daire Bagkanliginin gorevleri sunlardir;

e Deniz ve kiy1 sulariin kullanimi, korunmasi, kirliliginin 6nlenmesi veya bertaraf
edilmesi amaciyla; hedef, ilke ve politikalar belirlemek, kirliligin giderilmesi ve
kontroliine iliskin eylem planlar1 hazirlamak, usul ve esaslari tespit etmek,
uygulanmasini saglamak,

e Deniz ve kiy1 sular ile ¢evresinin kirliliginin dnlenmesi ve korunmasina iliskin
olarak ulusal ve uluslararasi gelismeleri izlemek, yapilan miizakereleri yiiriitmek
degerlendirmek, konuyla ilgili politika ve strateji belirlemeye ve uygulamaya
yonelik ¢alismalar1 yapmak ve yaptirmak, ilgili uluslararasi kuruluslar nezdinde
ulusal odak noktas1 gorevlerini yerine getirmek,

e Tiirkiye’nin deniz yetki alanlarinda bulunan gemilerin neden oldugu deniz
kirliliginin 6nlenmesine iligkin hedef, ilke ve politikalar1 belirlemek, kirliligin
giderilmesi ve kontroliine iliskin usul ve esaslar1 tespit etmek, uygulamaya
yonelik ¢aligmalarda bulunmak, karar destek sitemini olugturmak, eylem planlar
hazirlamak, hazirlatmak,

e Deniz cevresinin petrol ve diger zararli maddeler ile kirlenmesinde acil
durumlarda miidahale ve zararlarin tazminine iliskin usul ve esaslar1 belirlemek,
hazirlikli olmak, miidahale ve miicadele kapasitesini artirmak igin gerekli
tedbirleri almak, aldirmak; bu ¢ercevede acil miidahale planlari, restorasyon ve
rehabilitasyon planlar1 ile kaza sonucu olusan atiklarin yonetim planlarini

yapmak, yaptirmak (URL-14).
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Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil
Durumlarda Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarma Dair Kanunun 4. Maddesine
gore;

Kanunun uygulanmasi bakimindan genel koordinasyon gorevi Cevre ve Sehircilik
Bakanligina aittir. Bu Kanunla yetkili kilinan kurum ve kuruluslar, bu Kanun kapsaminda
elde ettikleri bilgiler ile yapilan islemleri gecikmeksizin Bakanliga bildirmekle
yiikiimliidiirler. Acil miidahale planlarinin hazirlanmasi, kiy1 alanlarinda acil miidahale
planlarinin uygulanmasi, kirlenmenin tiirii ve etkilerinin belirlenmesi, c¢evreye olan
zararlarin tespiti ve olay sonrasi kirlilikten etkilenen alanlarin rehabilitasyonuna iliskin
yetki, gorev ve sorumluluklar Cevre ve Sehircilik Bakanligina; deniz araglarindan
kaynaklanan deniz kirliliginin Onlenmesine yonelik acil miidahale planlarinin
uygulanmasi, hazirlikli olma, kirlilige miidahale, zararlarin tazmini ve mali sorumluluk
garantilerinin bildirimi konularinda icraya iligkin yetki, gorev ve sorumluluklar Ulagtirma
ve Altyap1 Bakanligina; asayis ve kolluk gorevlerine iliskin yetki, gérev ve sorumluluklar
Sahil Giivenlik Komutanligina aittir (T.C. Resmi Gazete, 11 Mart 2005, say1: 25752).

Ayrica 2011/9 sayili Yetki Devri Genelgesi sadece gemilerce yapilan ihlallerin
tespitini kapsamakta olup, uygulama alani deniz sahasidir. Yani, kiy1 tesislerinden
kaynaklanan herhangi bir deniz kirliliginin kontrolii, denetimi ve idari yaptirim

uygulanmasi Cevre ve Sehircilik 1l Miidiirliiklerinin yetkisi altindadur.

4.2. Liman Baskanhklari

Cevre Kanununun 12. maddesine gore denetim yetkisi verilen kurumlardan biri

Ulastirma ve Altyap1 Bakanliginin tagra teskilatina bagli olan Liman Baskanliklaridir.

Cevre ve Sehircilik Bakanliginin 06 Haziran 2011 tarih ve 2011/9 sayili genelgesi
ile Liman Baskanliklar1 ulusal mevzuat ve uluslararasi sozlesmelere gore gemilerde
yapilan denetimlerde;

a) Yat limanlar1 ve balik¢1 barinaklari hari¢ olmak tizere limanlar ve liman bagkanligi
yetkisinde bulunan diger iskele ve rihtimlarda; mendirek olan limanlarda her iki
mendirek ucunu birlestiren hattin sahile dogru i¢ kisminda kalan deniz alaninda;
mendirek olmayan limanlarda iskelenin veya rihtimin her noktasindan 1 (bir) deniz
miline kadar olan deniz alanlarinda, gemi ve diger deniz araglarindan kaynaklanan

deniz kirliliginin 6nlenmesine yonelik denetim ve kontrol yapma, 2872 sayili Cevre
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Kanununun “Idari Nitelikteki Cezalar” baslikli 20nci maddesinin (1) bendinde (son
paragrafinda belirtilenler hari¢) belirtilen hiikiimler kapsaminda gemi ve deniz
araclarina idari yaptirnm uygulama,

b) Gemiler tarafindan ulusal mevzuat ve uluslararasi kurallar geregi tutulmasi gereken
ve Cevre Kanunu ve ilgili yonetmelikleri kapsamindaki yiikiimliiliklerin yerine
getirildigini gosterir kayitlarin tutulmadiginin, Gemilerden Atik Alinmast ve
Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi kapsaminda 2006/6 sayili Gemi Atiklarinin
Bildirimi ve Haberlesme Genelgesi kapsaminda atik bildiriminin yapilmadiginin
tespit edilmesi durumunda, Cevre Kanunu’nun 20nci maddesinin (g) bendine gore
idari yaptirim uygulama,

c) 2006/6 sayili Gemi Atiklarmin Bildirimi ve Haberlesme Genelgesinin kapsami
disinda kalan yatlar, balik¢1 gemileri, tekneler ve diger tiim gemilerin atiklarina
iligkin ¢evre mevzuati ve uluslararasi kurallar geregince tutulmasi gereken tiim bilgi,
belge ve elektronik atik takip sistemlerinin tutulmadiginin bu maddenin a) bendinde
belirtilen deniz alaninda tespit edilmesi durumunda, Cevre Kanunu’nun 20nci
maddesinin (g) bendine gore idari yaptirim uygulama,

d) Yabanci devlet egemenligi altindaki sularda bu devletlerin mevzuatinin Tiirk
bayrakli gemiler tarafindan ihlali durumunda, ilgili devletin ceza uygulamamasi ve
Tirkiye'nin cezalandirmasini talep etmesi durumunda Cevre Kanunu’nun ilgili
maddelerine gore idari yaptirim uygulama, konularinda yetkilidir.

Ancak, (a) bendinde belirtilen alanlarin, Istanbul, Kocaeli, Antalya ve Mersin Biiyiiksehir

Belediye Baskanliklarimin yetki sinirlart igerisinde kalmasi durumunda s6z konusu

alanlarda yetki ad1 gecen Biiyliksehir Belediye Baskanliklari tarafindan kullanilacaktir.

(T.C. Cevre ve Orman Bakanligi, Genelge, 06 Haziran 2011, say1: 2011/9).

Liman Bagkanliklar1 Liman idari sinirlar1 igerisinde, 5312 sayili “Deniz Cevresinin
Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Miidahale ve
Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanun” ve bu Kanunun Uygulama Ydnetmeligi
kapsaminda deniz ¢evresinin kirlenmesinin 6nlenmesi, kontrol, denetim ve kirlenmesi

durumunda miidahale ve koordinasyonu saglar.
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4.3. Sahil Giivenlik Komutanhgi Gemi/Bot Komutanhklari

Cevre Kanununun 12. maddesine gore denetim yetkisi verilen kurumlardan biri
Sahil Giivenlik Komutanligi, Bolge Komutanligr baglist Gemi/Bot Komutanliklaridir.
Sahil Giivenlik Komutanligi, Bolge Komutanlig1 baglist Gemi/Bot Komutanliklarinin
Yetki Konular1 ve Yetki Alani sunlardir;

(1) Sahil Giivenlik Komutanligi, Bolge Midirligii baghst Gemi/Bot
Komutanliklari, Denizcilik Miistesarligt ve Bolge Midirliigli Baglisi Liman
Baskanliklarinin yetki alani ile Ek-1’de belirtilen deniz alanlarinin disinda kalan tiim
deniz alanlarinda; gemilerden kaynaklanan deniz kirliliginin kontrol edilmesi amaciyla
2872 sayili1 Cevre Kanunu ve ilgili yonetmeliklerinde belirtilen yasaklara, standartlara ve
yiikiimliiliiklere uymayanlara Cevre Kanunu’nun “Idari Nitelikteki Cezalar” baslikli
20nci maddesinin (1) bendinde (son paragrafinda belirtilenler hari¢) belirtilen hiikkiimler
kapsaminda gemilere idari yaptirim uygulanmast,

(2) 2006/6 sayil1 Gemi Atiklarinin Bildirimi ve Haberlesme Genelgesinin kapsami
disinda kalan yatlar, balik¢r gemileri, tekneler ve diger tiim gemilerin atiklarina iliskin
cevre mevzuati ve uluslararast kurallar geregince tutulmasi gereken tiim bilgi, belge ve
elektronik atik takip sistemlerinin tutulmadiginin Denizcilik Miistesarligi ve Bolge
Miidiirligi Baglis1 Liman Baskanliklarinin yetki alani ile Ek-1 (Tablo 2)’de belirtilen
deniz alanlarimin disinda kalan tiim deniz yetki alanlarinda tespit edilmesi durumunda,
Cevre Kanunu’nun 20nci maddesinin (g) bendine gore idari yaptirnm uygulanmasi

konularinda yetkilidir.

4.4. Biiyiiksehir Belediye Bagkanhklar:

Cevre Kanununun 12. maddesine gore denetim yetkisi verilen kurumlardan biri de
Istanbul, Kocaeli, Antalya ve Mersin Biiyiiksehir Belediye Baskanliklaridir. Cevre ve
Sehircilik Bakanliginin 06 Haziran 2011 tarih ve 2011/9 sayili genelgesi ile Biiyiiksehir
Belediye Baskanliklar1 Cevre Koruma ve Kontrol Dairesi Bagkanliklarinin Yetki Alanm
ve Yetki Konular1 sunlardir;

(1) Bu genelgenin 4iincii Maddesinde sayilan Biiyiiksehir Belediye Bagkanliklari,
kendileri i¢in belirlenen Ek-1’deki deniz alanlarinda; gemilerden kaynaklanan deniz

kirliliginin  kontrol edilmesi amaciyla 2872 sayili Cevre Kanunu ve ilgili
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yonetmeliklerinde belirtilen yasaklara, standartlara ve yiikiimliiliklere uymayanlara
Cevre Kanunu’nun “Idari Nitelikteki Cezalar” baslikli 20nci maddesinin (1) bendinde
(son paragrafinda belirtilenler hari¢) belirtilen hiikiimler kapsaminda gemilere idari
yaptirim uygulanmasi,

(2) 2006/6 sayil1 Gemi Atiklarinin Bildirimi ve Haberlesme Genelgesinin kapsami
disinda kalan yatlar, balik¢1 gemileri, tekneler ve diger tiim gemilerin atiklarina iliskin
cevre mevzuatl ve uluslararasi kurallar geregince tutulmasi gereken tiim bilgi, belge ve
elektronik atik takip sistemlerinin tutulmadiginin Ek-1’deki deniz alaninda tespit edilmesi
durumunda, Cevre Kanunu’nun 20nci maddesinin (g) bendine gore idari yaptirim

uygulanmasi konularinda yetkilidir.

Tablo 2. Ek-1, Biiyiiksehir Belediyelerinin yetki alanlar1 (T.C. Cevre ve Orman
Bakanlig1, Genelge, 06 Haziran 2011, say1: 2011/9).

a) Istanbul Biiyviiksehir Beledive Baskanhg: Deniz Yetki Alam1 Koordinatlar:

Istanbul Bogazi da dahil olmak tizere
Marmara Denizinde:

1- 41°02° 01N 028° 00 41" E
2- 40°58° 15°N 028° 01° 52 E
3- 40°59°50°N  028° 16° 49 E
4- 40°53°54°N 028° 35°40° E
5- 40°51°35°N 028° 57°15 E
6- 40°45°17°N 029° 1741 E
7- 40°48° 41N 029° 20° 26 E
Karadenizde:
8- 41°08° 35N 029° 55°03 E
9- 41°12° 33> N 029° 55’31 E
10- 41°14° 23" N 029° 34° S50 E
11- 41°19°32°N 028° 58’37 E
12- 41°27°18°N 028° 34°01 E
13- 41°38°38°N 028° 11’07 E
14- 41°35°05°N 028° 08° 46 E

b) Kocaeli Biiviiksehir Belediye Baskanhg Deniz Yetki Alam Koordinatlar;

Iznut Korfezinde:

3. 40°48° 41" N 029° 20° 26 E
2. 40°45° 17°N 029° 17° 417 E
3. 40°43° 000 N 029° 22° 00 E
4. 40°44° 30 N 029° 31°00  E
5. 40°43° 000 N 029° 3500 E
6. 40°41° 12 N 029° 33° 24" E

©) Antalya Biiviiksehir Belediyve Baskanhg Deniz Yetki Alam Koordinatlar:;

1. 36°40° 36:: N 030° 34° 12 E
2. 36°51°06 N 030° 56" 42" E
(Ik1 noktanin birlestirilmesinden sonra kara tarafinda kalan deniz alam)

d) Mersin Biiviiksehir Beledive Baskanhgi Deniz Yetki Alam Koordinatlar:

1. 36°41°04° N 034° 26" 36 E
2. 36%°47°53°N 034° 48° 54" E
3. 36°47°28°N 034° 48° 54 E
4 36°40° 42" N 034° 26" 36 E
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5. GEMILERDE OLUSAN SINTINE ATIKLARI VE BERTARAFI

Bu boliimde gemide sintine sulariin nasil olustugu ve olusan bu sintine atiklarinin

nasil bertaraf edildigi ayrintili olarak ele alinacaktir.

5.1. Gemilerde Olusan Sintine, Sla¢ ve Slop Atiklari ve Bunlarin Ayristirilmasi

Sintine sular1 geminin sevk ve operasyonel faaliyetleri sonucunda tiim gemi
tiplerinde az ya da ¢ok olusmaktadir. Bununlar birlikte diger bir operasyonel atik da slag
atiklaridir. Bunlarin disinda petrol tankerlerinin yiik tanklarinda olusan slop atiklari
olusmaktadir. Gemilerde olusan bu atiklarin tamami petrol kaynakli atiklar olup suya

birakildiklarinda su yilizeyinde bir tabaka olusturarak suyun rengini degistirmektedir.

Sintine (Bilge waste): Ozellikle biiyiik ticari gemilerdeki makine daireleri, ana makine,
yardimc1 makineler, akaryakit, yaglama, akaryakit ve yag aritma, sintine, balast ve yangin
devresi gibi sistemler yer almaktadir. Her bir sistem, farkli uzunluktaki borularin yan1 sira
cok sayida pompa, tesisat, kontrol cihazi ve diger bilesenleri igermektedir. Bu unsurlarin
operasyonlar1 esnasinda, 6zellikle yasl ya da makine dairesinde ariza olan bir gemi s6z
konusuysa yag ve yakit gibi sizintilarin daha ¢ok olusmasi kagmilmazdir. Bu yagl ve
yakitl sulara sintine suyu ad1 verilir (URL-15).
Sintine atik sularinin olusum yerleri sunlardir;
e Tesisatlarda olusan kagaklar,
e Yakit devrelerinde olusan kagaklar,
e Yagh atiklar,
e Farkli temizlik katkilari,
e Boya ve tiner atiklari,
e Ambar atiklari.
Sintine sulari, sintine kuyularinda birikir ve oradan da sintine tankina gonderilir
(Sekil 9). Bu tanklarin biiyiikliigii veya kapasitesi geminin biiyiikliigline gore degisiklik
gosterir. 400 GT'un {izerindeki gemiler ayrica yag igerigi 15 ppm’i agsmayacak bir atik

tiretmek i¢in tasarlanmis aritma yontemi kullanmalidir.
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Sekil 9. Sintine ve slag tanki (URL-16)

Slag (Sludge waste): Gemilerin ana makineleri ve jeneratorlerinde yakilacak fuel oil ve
dizel yakiti ile ana makine karter yaginin temizlenmesi i¢in ayristirilmasi (sepere) gerekir.
Seperatorden gegen ayristirilmig ve temizlenmis yakit tanklara kullanilmak {izere

gonderilir. Ayristirma isleminden sonra ortaya ¢ikan yakit atigina slac denir (Sekil 10).

Sekil 10. Slag atig1 (URL-17)

Yakit ve yagin ayristirilmasi islemi gemi makinelerinin zarar gérmesini dnlemek
ve yanma kalitesini artirmak i¢indir. Seperatorler yag ve yakitta bulunan su, camur, tortu
gibi yabanci maddeleri merkezkag prensibiyle ayristirirlar (Sekil 11). Slag atiklar: sintine
atiklarina kiyasla, akaryakit kalitesinin sabit kalmasi sartiyla miktarlar daha tahmin
edilebilir durumdadir. Genel bir kural olarak, bir geminin ana motorunda ve
jeneratorlerinde yakilan agir akaryakitin yaklasik % 1-2°si camur olarak son bulur. Bu

miktar yakitin kalitesine bagli olarak degisebilir.
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Sekil 11. Gemi yakit seperatorii (URL-18)

400 gt lizerindeki tiim gemilerin yagl tortular1 toplamak i¢in tanklara sahip olmalari
gerekmektedir (Sekil 9). Bu tanklar geminin calismasi icin yeterli biiytikliikte olmasi
gerekmektedir (Isiagik Colak, 2011).

Slop (Petrol kargo kalintis1): Petrol tankerleri tasidigi yiikii tahliye ettikten sonra,
tahliyesine miiteakip, alacagi farkli tip bir yiik i¢in tanklarini yikayarak yeni yiikiine
hazirlamas1 gerekmektedir. Yikama neticesinde olusan yaglh atik sularina slop adi verilir.
Yikama sonucu olusan slop sulart gemi biinyesinde bulunan slop tanki adi verilen

tanklarda depolanir.

5.2. Sintine, Sla¢ ve Slop Atiklarinin Bertaraf Edilmesi

MARPOL73/78 uyarinca tiim petrol tankerleri ile 400 GT {izerindeki diger gemiler
petrol ve yagl atiklarmin denize bosaltilmasi kisitlamalara tabidir. Ozel alanlar igin bu
durum daha kat1 desarj kosullarina tabidir. Gemiler denizde ilerlemedikge, yag icerigi 15
ppm'den az olmadig: siirece ve yag karisimi onaylanmis bir yag filtreleme ekipmani
araciligiyla islenmedikge yagli karigimlart denize bosaltamaz. Ayrica, 10.000 GT ve
iizerindeki gemilerde bir alarm ve otomatik durdurma cihazinin bulunmasi gerekir
(Interpol Illegal Oil Discharges from Vessels, 2007).

Tiim petrol tankerleri ile 400 GT ve {izerindeki diger gemiler i¢in makine atiklar

desarjlar1 Tablo 3’e gore yapilmalidir.
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Tablo 3. Tankerler ve 400 GT iizeri diger gemiler i¢in makine atiklart desarjlar kosullar
(Interpol Illegal Oil Discharges from Vessels, 2007)
Tiim petrol tankerleri ve 400 GT ve {izeri diger gemiler i¢in makine atiklar1 desarj kosullar

Asagidaki durumlar haricinde desarj yasaklanmigtir:

1. Gemi denizde seyir halinde olmali,

2. Seyreltilmeden atik suyun yag icerigi 15 ppm’i ge¢cmez,
3. Yagh karigim bir yag desarj izleme ve kontrol sistemiyle
veya yagli su ayirma/filtreleme ekipmaniyla islenir,

Ozel Alanlarm Disinda 4. Petrol tankerlerinde sintine suyu kargo pompa odast sintisi
ile karistirilmaz.

Asagidaki durumlar haricinde desarj yasaklanmigtir:

1. Gemi denizde seyir halinde olmali,

2. Seyreltilmeden atik suyun yag icerigi 15 ppm’i ge¢cmez,
3. Yagh karigim bir yag desarj izleme ve kontrol sistemiyle
Ozel Alanlar I¢inde veya yagli su ayirma/filtreleme ekipmaniyla islenir,

4. 10,000 GT tizerindeki gemilerde bir alarm ve otomatik
durdurma cihazi bulunmali ve,

5. Sintine suyu, petrol kargo kalintis1 veya kargo pompa
odasi sintinesi (sadece tanker gemileri) ile karigtirilmaz.

Giinlik olarak atiklarin olusumuna bakildiginda; seyirde ana makine yakat
sarfiyatinin en az %]1’1 seperatorlerdeki ayristirma sonucunda ¢amur olarak
ayrismaktadir. Sintine suyu ise geminin eski veya yeni (kagaklarin az veya fazla)
olmasma gore degismektedir. Gilinde 0,1-2 m® kadar sintine c¢ikabilir. 400 GT ve
tizerindeki tiim gemilerin yeterli biyiikliikte slag¢ ve sintine tanki bulunmasi
gerekmektedir (URL-15).

Slag¢ ve sintine suyu c¢esitli bekletme tanklarina pompalanir ve bu tanklar i¢inde
depolanir. Slag, sintine ve slop suyu atiklarinin idaresi icin iki farkli yasal secenek
bulunmaktadir;

e Slac atiginin bertarafi i¢in; uygun bir limanda sahile verilir ya da ¢op yakma
kazaninda (Incinerator) yakilir.

e Sintine sularinin bertarafi i¢in iki yontem kullanilir:
[Ik yéntem: Sintine atigmin herhangi bir isleme tutmadan sahile verilmesidir.
Makine dairesinde bulunan sintine kuyusu belli bir doluluk oranma geldiginde
otomatik olarak sintine tankina pompalanir. Yeterli depolama kapasitesi
bulunuyorsa sintine atig1 sabit bir aktarim sistemi ile sahile transfer edilebilir.
Herhangi bir isleme tabi tutmaksizin sahile verilen sintine atifinda yiiksek oranda

su bulunur. Bu nedenle bu yontem ¢ok hesapli olarak goriilmez.
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Ikinci yontem: Sahile verilmeyen sintine atig1 onayl yag filtreleme ekipmani ile
isleme tabi tutulmasi gerekir (Sekil 12). Bu ekipman yagli suyu 15 ppm’e ayirt
edecek sekilde tasarlanmis olmas1 gerekmektedir (URL-15).

Sekil 12. Sintine seperatorii-OWS (Oily Water Seperator) (URL-19)

15 ppm’i agmayan sepere edilmis yagl su denize verilir. 15 ppm’i astig1 durumlarda
desarj otomatik olarak kesilir. Sintine seperatoriinden ¢ikan yag, bir bekletme tankina
(genellikle sintine yag tanki olarak nitelendirilir) pompalanir (URL-15).
e Slop atiginin bertarafi i¢in iki yontem kullanilir;

[k yontem: Herhangi bir isleme tabi tutmadan slop atig1 sahile verilir.

Ikinci yéntem: MARPOL 73/78 Ek-1’e gére tankerler **Oil Discharge Monitoring
Equipment-(ODME)’’ Yag Tahliye izleme sistemine sahip olmalidir.

Sistem, IMO tarafindan belirlenen petrol igerigi ve tahliye orani miktarinin
kontrolii 6zelliklerine sahip olmalidir. ODME kayitlari, yapilan operasyonun
tarth ve saat bilgilerini i¢ermelidir. Bu kayitlar kural geregi gemide en az 3
yil saklanmalidir. ODME, denize herhangi bir atik su bosaltilacagi zaman ¢aligir
olmal1 ve denize bosaltilan miktar, kural tarafindan miisaade edilen miktar1 agmasi

durumunda otomatik olarak stop etmelidir. Kargo tankinda bulunan kirli balast

basilmak istendiginde yine ODME cihazi kullanilmalidir (Sekil 13).
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Sekil 13. ODME cihazi (URL-20)

Asagida verilen durumlarda tankerlerin petrol tiirevli iiriinlerin basimi yasaktir.
Bu durumlar sunlardir (URL-20):

v’ Tanker 6zel alan i¢inde bulundugunda (Akdeniz, Baltik Denizi,

Karadeniz, Kizildeniz, Aden Korfezi, Antarktika),

v" Tanker en yakin karaya 50 mil’den daha yakin oldugunda,
Mil basina denize basilan petrol tiirevlerinin miktar1 30 litreyi gegcmeyecektir.
Denize basilan toplam petrol tiirevlerinin miktar1 mevcut gemiler i¢in toplam
yiikiin 15.000 de biri kadar1 veya yeni tankerler i¢in mevcut miktarin 30.000 de
biri kadar olmalidir (URL-20).

MARPOL kapsaminda 150 GT iistii tankerler ile 400 GT ve {istii tiim gemiler yakit

ve yag operasyonlarina ilaveten sintine, slag ve slop operasyonlari i¢in yag kayit

defterinin tutulmast zorunludur.

5.3. Gemilerde illegal Desarjlarin Nedenleri ve Sonuglar

Gemiler yasa dis1 yontemlerle sintine desarj ederken bazen sirket baskis1 bazen de

kisisel insiyatifler devrede olsa da sonugta bu eylem tespit edildigi takdirde biiyiik bir

cezai igsleme tabi tutulacagi bilinmelidir. Yasa dis1 gemi desarjlarinin baslica nedenleri

sunlardir:

Daha ¢ok yiik almak icin 6zellikle biiylik tankerlerde ve dokme gemilerinde
bulunan yiiksek kapasiteli slop tankindaki yagli su yasa dis1 olarak desarj
edilebilir.

Sahil tesislerine verilecek olan petrol ve yagl atiklar yiiksek maliyet
olusturmaktadir. Bu maliyete katlanmamak i¢in yagli atiklar1 denize desar;j

edilebilmektedir.
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e Yag veya yakitli suyu ayristirmak i¢in kullanilan OWS (Oily Water Seperator)
ekipmanlarinin yiiksek isletim maliyetlerini azaltmak icin bazen bu cihazlardan
gecirilmeden atik dogrudan denize desarj edilebilmektedir (URL-15).

¢ Gemide uygulanan Emniyetli Yonetim Sisteminin tam uygulanmamasi,

e Yagh atiklarin gemide islenmesi veya sahile verilmesi sirket acisindan bir maliyet
unsurudur. Bazi durumlarda bu maliyeti azaltarak sirkete yaranma
motivasyonuyla gemi personeli kendi inisiyatifini kullanarak yasa dis1 desarja
yonelebilmektedir.

Yasadis1 desarjdan sorumlu olan gemilerin sirketlerine ve personellerine yaptirim
yapilmas1 cezanin tiirii ve diizeyine bagli olarak degisiklik gosterir. ilgili sirketin
kirlilikten dolay1 cezai isleme maruz kalmasi maddi ve prestij kaybina ugramasi anlamina
gelmektedir. Bu durum ise Ozellikle kurumsal firmalar i¢in yikict etkiler

yaratabilmektedir.

5.4. Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii

MAPROL 73/78 sozlesmesi geregi taraf iilkeler deniz yetki alanlarinda gemilerin
operasyonel faaliyetlerinden kaynaklanan atiklarin deniz ortamina verilmesinin
Onlenmesi amaciyla gemilerden atiklarin alinmasi, depolanmasi ve bertaraf tesislerine
taginmas1 amaciyla limanlarda kurulmasi gereken atik kabul tesisleri (AKT) ve atik alma
gemileri tesis edilmelidir.

MARPOL EK I Kural 12’de petrol terminalleri, tersaneler ve diger limanlarin gelen
gemilerden gecikmeye neden olmayacak AKT kurmalart zorunlulugunu getirmektedir.
Ayrica, bu kural altinda bir AKT kurulmasi i¢in gereken kistaslar verilmektedir. Kisaca
Ozetlenirse su sartlara haiz terminal ve limanlarin AKT bulundurmalar1 zorunludur;

e Balasth olarak en az 72 saat veya 1200 mil seyir yapan petrol tankerlerinin
yanagsti81 biitiin petrol terminalleri ve terminaller,

e QGiinlik 1000 metrik tondan fazla dokme petrol yiikleme-bosaltma yapilan
terminal ve limanlar,

e Tersaneler ve tanker tank yikama ve petrol gamuru alim tinitelerine sahip limanlar,

e Gelen gemilerden dolayr meydana gelen sintine sular1 ve diger atiklar,

e Kombine tasiyict gelen dokme limanlar (Dogan Saglamtimur ve Subasi, 2017).
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Bu islemler, tesisler, kanunlar ve zorunluluklar iilkelere gore degisiklik
gostermektedir. Her iilkenin kendine 6zgii atik yonetimi sistemi bulunmaktadir. Ayrica
atik alimina iliskin ticretlendirmelerde de birlik ve belli bir standart yoktur. Bu konuda
her iilke kendi i¢ mevzuat hiikiimlerini uygulamaktadir.

Bu amagla Tirkiye’de 26.12.2004 tarih ve 25682 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak yiirlirlige giren Gemilerden Atik Almmmasi ve Atiklarin Kontrolii
Yonetmeligi ile Tiirkiye'nin deniz yetki alanlarinda bulunan gemilerin tirettigi atiklar ile
yiik artiklarmin denize verilmesinin 6nlenmesi i¢in atik kabul tesislerinin kurulmasi
saglanmistir. Tlrkiye’de gemilerden atik alinmasi icin AKT gegici faaliyet belgesi/lisansi
alan 144 kaiyi tesisi bulunmaktadir (Dogan Saglamtimur ve Subasi, 2017).

Gemilerden atigin alinmasi ve atiklarin kontrol edilmesi amaciyla konuyla ilgili
taraflarin goérev ve sorumluluklari sunlardir;

e Limanlar: Atik kabul tesisi kurar, gemilerden atik alir ve atiklar1 bertaraf eder
veya ettirir.

e Atik alma gemileri: Gemilerden atik alir ve bu atiklar1 atik kabul tesisine verir.

e Liman bagkanliklari: Gemilerin atik bildirim kontrollerini ve atik alma gemilerini
denetler.

e Gemiler: atik bildirimi yapmakla ve atiklarini lisansh bir kabul tesisine veya
gemisine vermekle miikelleftir.

Gemilere hizmet veren tiim limanlar AKT kurmak ve isletme lisansi almakla
yiikiimliidiir. Bu yiikiimliligiinii yerine getiremeyenler lisans sahibi belediyelerle
sOzlesme yapabilirler.

Limanlardaki AKT leri farkli nitelikte ve farkli kapasitededir. Bu nitelik ve kapasite
o limanin gemi sayisi, gemi 6zellikleri ve gemilerin tasidiklar yiiklerle iligkilidir.

AKT’leri sayesinde gemi kaynakli deniz kirliliginin 6nlenmesi adina ciddi adimlar
atilmistir. Bunlar:

e Gemilerden kaynaklanan atiklarin ve 6zellikle petrol tiirevli atiklarin diizenli bir
sekilde toplanmasi1 ve depolanmast,

e Gemilerden kaynaklanan atiklarin miktar1 ve cinsi hakkinda bilgi sahibi olunmasi
ve envanterlerin hazirlanmaya baglanmasi,

e Petrol tiirevli atiklarin diizenli bir sekilde toplanmasi ve geri kazanilmasi ile
ekonomiye katki saglanmasi,

e (evre kirliligi agisindan fayda saglanmasi,
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e Petrol ve petrol tiirevli atiklarin tiimiiniin toplanarak kayit altina alinmasi
saglanarak akaryakit kagakc¢iligiin oniine gecilmesi olarak siralanabilir (Dogan

Saglamtimur ve Subasi, 2017).

5.5. Sintine Kirliligindeki Mevcut Durum

Deniz tasimaciligi kaynakli sorunlarin basinda geminin makine aksamindan
olusan sintine suyu gelmekte ve deniz kirliligine neden olabilmektedir. Sintine sularinin
yaklasik 9%20’si gemiler tarafindan denize birakilan kroniklesmis bir kirlilik tiirtidiir. Bu
durum, sintine sularinin gemide ve karada aritma teknolojilerinin gelistirilmesi
zorunlulugunu dogurmustur. Ornek olarak en kiiciik tonaja sahip konteyner gemisi seyir
yaptig1 24 saatte 0,25 m? sintine suyu iiretmektedir. Gemiler tarafindan iiretilen sintine
sularinin MARPOL e gore karadan itibaren 12 NM (deniz mili) i¢inde ve i¢indeki yag ve
yabanci madde miktarlarinin aynistiricilar ile 15 ppm’in  altinda diistiriilmesi
gerekmektedir (Ozkaynak ve Igemer, 2018).

Bir gemideki sintine suyu miktari, geminin yasina, tonajina ve bakimina baglidir.
Okyanus agir1 seyir yapan gemiler, yi1lda milyonlarca ton sintine suyu tiretmektedir. Tablo
4’de gosterildigi gibi en kiiciik konteyner gemisinin 24 saatlik seyir esnasinda 0,25 m?
sintine suyu tirettigi ve sintine sulariin yaklasik %20’sinin gemiler tarafindan denize
birakilan kroniklesmis bir kirlilik tiirii oldugu bildirilmektedir (Ozkaynak ve igemer,
2018).

Tablo 4. Gemi tiplerine gore iirettikleri sintine miktarlar1 (Ozkaynak ve Icemer, 2018)

Gemi Tipi Makine | .. | Giinlik .Yal.nt Urettigi Sintine
Giicii Tiitketimi Suyu
Kargo (20.000 T) |7.500 HP |12 kts] 20 ton/gin 0,25 m3/gln
Gaz (35.000 m3) |10.000 HP |17 kts| 35 ton/gin 0,4 m3/ giin
Tanker (300.000 T)}30.000 HP | 15 kts| 95 ton/gln 1 m3/ gin
Buytik Konteyner |50.000 HP |25 kts | 180 ton/glin 2 m3/ glin
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6. GEMIi KAYNAKLI ILLEGAL SINTINE DESARJLARININ MODERN
TEKNIKLERLE TESPIiT EDILMES

Diinyada son 70 yilda kabul edilen sdzlesmeler ve bunlara istinaden getirilen tim
yasaklamalara ragmen illegal sintine desarjlar1 6nlenebilmis degildir. Burada bahsedilen
sintine atig1 illegal desarjda akla gelen ilk petrol kaynakli atik olmasina ragmen bunun
disinda slag ve slop atiklar1 da ayni sinifa giren atiklardir.

Uluslararasi sozlesmelere uymayip illegal olarak sintine, sla¢ veya slop desarj eden
bir gemi gerek caydirict olmasi agisindan gerekse de gerceklestirdigi yasa dist tutumun
cezasiz kalmamasi icin modern tekniklerle tespit edilip gerekli isleme tabi
tutulmaktadirlar. Kirlilik tespiti i¢in son donemlerde kullanima giren uydu goriintiileme
sistemleri, hava fotografcilig1 ve olay yerinde numune alma ydntemleri detayli olarak

incelenecektir.
6.1. illegal Desarjlarin Tespitinde Kullanilan Araclar

Gilintimiizde gelisen teknolojilerle birlikte uzaktan algilama yapabilen kameralar
veya sensorler de farkli ortamlarda bulunan platformlara takilabilmektedir. Illegal
desarjlarin tespit edilmesinde, uzaktan algilama sensorleri veya yerinde miidahale

yontemleriyle birlikte kullanilan platformlar Tablo 5’te verilmistir;

Tablo 5. Illegal desarjlarin tespitinde kullanilan platformlar ve bulundugu ortamlar

illegal Desarj Tespit Platformu Bulundugu Ortam
e Uydu sistemleri Uzay
e Ucaklar Hava
e Helikopterler Hava
e insansiz hava araglar1 (IHA) Hava
e Balonlar Hava
e  Gemiler Deniz
e Otonom sualt1 araglari Denizalti

Gemilerden kaynaklanabilecek illegal desarjlarin tespit edilmesinde hangi aracin ya
da araclarin kombine olarak kullanilacagi birka¢ faktore bagli olarak degisiklik

gosterebilir.
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Bu faktorler soyle siralanabilir;
e Gozlem i¢in ayrilan biitgenin miktari,
e Gozlemlenecek alanin biiyiikliigii,
e Gozlem i¢in ayrilan siireye gore ara¢ se¢imi yapilir.
Deniz kirliligini tespit etmek icin kullanilacak olan araglar genel olarak deniz

araglari, hava araglar1 ve uydu sistemleri olarak ii¢ ana baglikta ele alinacaktir.

6.1.1. illegal Desarjlarin Deniz Araclariyla Yerinde Tespit Edilmesi

Deniz kirliligini tespit ve miidahale etmek i¢in kurulmus olan ekiplerin sahil
bolgelerinde tekne devriyeleriyle veya kiy1 seridinden petrol dokiintiilerini tespit edip
belgelendirmek i¢in gerekli gozlem, gorlinti ve numune alma islemlerini

gerceklestirirler. Tekne iizerinden veya kiyr alanlarinda gozlenen petrol kirliliginin

fotograflari tarih, saat ve cografik etiketi olusturularak kanit arsivine eklenmelidir (Sekil

14).

»
-
.\4/

Sekil 14. Denetim teknesi ile yerinde kirlilik gézlemi (URL-28)

Ulkemizde gemi kaynakli illegal kirliligi denetlemek ve caydirmak igin Sahil

Giivenlik Bot Komutanliklarina ait botlar ve Biiyiiksehir Belediyelerinde bulunan

denetim teknelerince kendi yetki alanlarinda gorev icra etmektedirler.
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Denizde olusacak bir kirliligin takip edilmesi i¢in; kirleticinin hizi, konumu ve
yoniinii belirleyerek miidahale ekiplerine operasyonel kolaylik saglayan, ger¢ek zamanli

bilgiler sunan siiriikklenme samandiralar1 da kullanilmaktadir (Sekil 15).

gl T ——  GP5/GS5M antenna

/ Air temperature sensor

Electronics section/Data
collection: coordinates, water and

air temperature, motion
sensor{wave hight)

= Buoyancy section

~ Battery back

£ Q :}. Qlanot

Sekil 15. Kirlilik tespiti i¢in gelistirilmis 6rnek bir siiriklenme samandiras1 (Strategic
View on Oil Spill Response Support Using In-Situ and Remote Sensing Data
Tools, 2019).

6.1.2. illegal Desarjlarin Hava Araclariyla Tespit Edilmesi

Diinya ¢apinda bir¢ok kiy1 devleti, sahil bolgelerini izlemek i¢in deniz gozetim
ucagi veya helikopteri isletmektedir.

Diinyanin uzaktan fotografini ¢ekmenin bariz bir yolu, bir u¢aga kamera monte
etmektir. Ugaklar nispeten diisiik bir rakimda ug¢tugundan, kirlilikle ilgili elde edilen
fotograflar veya veriler bircok ayrintiyr gosterebilir. Ucaklarin ugmasi i¢in havanin
nispeten iyi olmasi gerekir. Kuvvetli riizgarlar 6l¢timlerin dogrulugunu bozabilir (URL-
25). Ugaklara monte edilen uzaktan algilama sensorleri sunlardir (Sekil 16):

e SLAR (Yandan Goériiniiglii Hava Radari),
e IR (Kizilotesi Tarayici),

e UV (Ultraviyole Tarayict),

e MWR (Mikrodalga Radyometresi),

e LFS (Lazer Florosensor).
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Pic Ref Operational Guide For Aerial Obsen

Sekil 16. Ucaklara onte edilen uzaktan algilama cihazlar1 (Durna, 2014)

Ugaklara monte edilen SLAR sensorii ile 20 km’den fazla mesafelerdeki
dokiilmeleri tespit edebilir. Kirlilik tespit edildikten sonra, deniz yiizeyindeki maddelerin
tiirii ve miktar1 i¢in yakin mesafe sensorleri olan UV, IR ve MWR ile 300 m ugus
yiiksekliklerinde analizleri gerceklestirilir (URL-25).

Diinya genelinde uzaktan algilama konusunda en ¢ok deneyim, kii¢iik ugaklar
kullanilarak elde edilmistir. Sensor paketinin se¢imi de yerine getirilecek gorevlere
baghdir. Kirlilik devriyesi uguslari i¢in standart paket SLAR, UV / IR — LFS, fotograf
kamer1 ve MWR ensorlerinden olusmaktadir. Bu sensorlerle donatilmig ugaklar, gemi
veya petrol platformlarindan kazara veya yasadist desarjlar sonucu olusan kirlilikleri
tespit edebilirler (Bonn Agreement Aerial Operations Handbook, 2009).

Hava unsurlariin petrol kirliligindeki temel gorevi; petrol kirliligini tespit etmek,
gozlemlemek, arastirmak, degerlendirmek ve raporlamaktir. Bir yag tabakasinin
hacminin degerlendirilmesi ve tespit edilen kirliligin miktar1 yapilan hesaplamalar sonucu
sadece bir tahmin olup gercek degeri vermeyebilir.

Rutin devriyelerde veya bir ihbar sonucu yapilan uguslarda petrol kirliligi siiphesi
duyan ucak miirettebati, kirlilik unsurunun oncelikle SLAR gibi uzaktan algilama
gorilntiisiinii ve fotografini almalidir. Kirlilige neden olan unsur bir gemi ise geminin ad1
ve miimkiinse onu agikca suc¢lu olarak tanimlayacak sekilde fotograflanmalidir. Ucak
miirettebati, elde ettigi kirlilik goriintiilerini varista delil olarak yetkili makamlara sunar.
Bu bilgiler sunlardir:

e Kirlilik raporlama giinliigi,
e Dokiintii kirliligi raporu,
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e SLAR/IR/UV/FLIR gorintiileri,

e Fotograflar ve video goriintiileri,

e Herhangi bir radyo haberlesmesinin ses kaydi veya transkripti,

e Imzali resmi raporlar veya beyanlar,

e Kanitin bir pargasi olarak kullanilabilecek diger her tiirlii veri (Bonn Agreement
Aerial Operations Handbook, 2009).

Ucgustan sonra, kaydedilen veri seti, gorsel gozlem ve fotograflar kullanilarak
petroliin biiylikliigliniin ve hacminin ayrintili bir analizi ile degerlendirmesi yapilir.
Gerekirse kirlilik bolgesinden ve kirlilik kaynagindan numune almak igin girisimlerde
bulunulur. Tim bunlarin sonucunda elde edilen verilerle yasal islemlerin baslatilip
baslatilmamasina karar verilir.

Tiirkiye’de Sahil Giivenlik Komutanligi envanterinde bulunan Meltem II serisi
ucaklarla deniz devriye gorevleri icra edilip diger gorevlerinin yaninda deniz kirliligini

tespit etmek icin de kullanilmaktadir (Sekil 17). Bu ugaklar; UV, FLIR, SLAR gibi

uzaktan algilama sensdrleriyle donatilmistir.

Sekil 17. T.C. Sahil Giivenlik Komutanlig1 deniz gézetleme ucagi (URL-23)
Tirkiye’de deniz kirliliginin hava araglariyla gozlenmesi i¢in Sahil Giivenlik

Komutanligina ait ugaklarin disinda Biiyiiksehir Belediyeleri de kendi yetki alanlarinda

denetim/gdzlem helikopterleri ve ucaklar: kullanmaktadir.
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Helikopterin gemi kaynakli kirlilik tespiti i¢in kullanilmasi, kisa siirede yerinde
gbzlem yapilmasi agisindan 6nemli bir aractir. Biiyiliksehir belediyeleri ayrica insansiz
hava araglarin1 son donemlerde kirliligi yerinde tespit etmek ve sahile yakin yerlerin
denetimi i¢in olduk¢a yogun olarak kullanmaktadir.

Uzaktan algilamada insansiz hava araglar1 (IHA), 6zellikle sahil seritlerinde ve
yogun limanlarda kullanilarak tizerlerine monte edilen sensdrler (IR, UV vb) veya
kameralar sayesinde goriintiiler alinarak lokal kirlilikleri tespit edip kisa siirede ve

ekonomik miidahale etme imkan1 sunar (Sekil 18).

Sekil 18. Insansiz hava araciyla (IHA) kirlilik tespiti (URL-24)

Denizlerde olusabilecek yasa dis1 desarjlarin tespitinde ugaklar, helikopterler ve
insansiz hava araclarinin disinda balonlar da nadir olarak kullanilmaktadir.

Olusan bir gemi kazasinda balonlar faydali olabilir (Sekil 19). Balonun altinda asili
olarak buunan platforma monte edilen bir video kamera ve tercihen bir IR kamera

kombine edilecek yag tabakasi hakkinda ayrintili bilgi saglar.
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Sekil 19. Balonla kirlilik tespiti (URL-26)

6.1.3. illegal Desarjlarin Uydu Sistemleriyle Tespit Edilmesi

Uzaktan algilama uydular ticari olarak kullanilmaya basladigi 1972°den bu yana
stirekli olarak algilayici teknolojisindeki gelismelerle birlikte kullanicilara yer ylizeyine
ait bilgileri hizl1, ekonomik ve giincel olarak sunmaktadir (Kavzoglu ve Colkesen, 2015).

Radar sensorlii uydu sistemlerinin c¢alisma prensibi, uzun menzillerde
elektromanyetik darbeler iiretilerek deniz yiizeyinin piiriizliiliiglinii algilama esasina
dayanir. Radar darbeleri, riizgarin deniz ylizeyinde yarattig1 kilcal dalgalarla yansitilir.
Kilcal dalgalar1 baskilayan petrol gibi maddeler deniz yiizeyini piiriizsiizlestirerek
vericiye geri goOnderilen sinyalin seviyesini azaltarak kirlilik tespit edilir. SAR
goriintiilerindeki karanlik alanlar petrol dokiintiilerini, gemiler ve platformlar ise parlak
noktalar olarak goriiniir (CleanSeaNet, 2017).

Optik ve Radar tabanli uydu sensorleri biiyiik alanlarda etkili bir gézlem saglar. Bu
sensdOrlerinin bir kombinasyonu ¢ogu kosul i¢in iyi bir gozetim saglar. Radarsat 2 (Sekil
20) ve TerraSAR gibi yeni mikrodalga uydu sensorlerinin artan ¢oziiniirliigii, gece ve
kotii hava kosullarinda miikemmel gozetim ve gelismis hedef tanimlamas1 saglamaktadir

(Interpol Illegal Oil Discharges from Vessels, 2007).
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Sek 20. Uzaktan algilamada kullanilan Radarsat-2 uydu sistemi (URL-31)

SAR sensorleri biiyiik Olclide gece/giindiiz ve bulut oOrtiisii boyunca deniz
yiizeyinde ylizen ¢ok ince yag filmlerini tespit edebilir. Denizin piiriizliligii yerel riizgar
hiz1 ve yonii tarafindan yonlendirildigi i¢in bu islemde sinirlamalar vardir (Sekil 21). 2-3
m/s’nin altindaki riizgar hizlar1 soniimleme etkisini maskelerken, 15 m/s’nin tizerindeki

hizlar da algilama yetenegini azaltir (CleanSeaNet, 2017).

Diisiik Yag Algilamasi

G

| Optimum Yag Algillamasi

| Diisiik Yag Algilamasi

c ket

Sekil 21. SAR goriintiilerinin riizgar hiz1 ve dalgalarin varligina gore algilanma yetenegi
(CleanSeaNet, 2017).

Radar tabanli uydu sistemleri kirlilik tespiti i¢in birgok ulus veya kurulus
tarafindan rutin olarak biiyiik alanlarin gozetlenmesi i¢in kullanilmaktadir. Sekil 22°de
Radar tabanli bir uydu SAR goriintiisiinde yag tabakasi ve parlakligi ana hatlariyla
gosterilmektedir (Fingas, 2012).
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Sekil 22. Meksika Korfezinde olusan petrol dokiintiisiiniin Rad
uydu SAR goriintiisii (Fingas, 2012).

arsat 1-2 ile elde edilmis

Mikrodalga sensorlerinin uydulardaki onemli bir avantaji: kirleticilerin ¢ogu
yasadist desarjinin meydana geldigi gece, agik denizlerde ve kotii hava kosullarinda
denizcilik faaliyetlerini izleme yetenegidir. Optik sensdrlerin aksine, mikrodalga enerjisi
bulut, duman, yagmur, toz ve puslara niifuz eder ve gece karanliginda gemileri, denizdeki
nesneleri veya kirliligi izlemek icin kullanilir (Interpol Illegal Oil Discharges from
Vessels, 2007).

Uydulardaki sentetik agiklik radarin (SAR), 900 km ytiikseklikten, 200 m? ye kadar
kiigiik olan bir petrol dokiintiisiinii dahi tespit edebilmektedir (URL-25).

Uydu SAR'1 kirlilik tiiriinii ayirt etmese de olasi bir kirliligin yan1 sira konumun ve
boyutlarin agik bir gostergesidir (Bonn Agreement Aerial Operations Handbook, 2009).
Uydunun olast kirleticiyi (heniiz) tanimlayamadig1 ve bu agidan havadaki SLAR veya
SAR ayni niteliklere sahip oldugu bilinmektedir.

Egitimli operatorler SAR goriintiilerindeki dogal olaylar1 veya gemilerden
desarjlar1 ayirt edebilir. Tespit edilen maddenin niteligi ve desarjin MARPOL
Sozlesmesinin yasal sinirlarint astigint dogrulamak i¢in sahada ve/veya limanda ek bilgi
toplanmasi gerekir (CleanSeaNet, 2017).

Son zamanlarda yiiksek c¢oziiniirliiklii optik sensorlii uydular kiiciik gemiler icin
bile miilkemmel hedef tanimlamas1 ve kirlilik tanimlamasi saglayabilir. Ancak diinyanin
bircok yerinde bulut ortiisii, sis, yagmur, giines 15181 ve yeniden ziyaret zamani gibi
nedenlerle diinyanin bir¢ok yerinde sinirhidir (Interpol Illegal Oil Discharges from

Vessels, 2007).
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Sekil 23-A’da optik uydu algilamanin bulut blokaji nedeniyle sahil seridi dahi
goriilememektedir. Sekil 23-B’de ise agik bir havada, optik algilamanin saglikli kullanimi

goriilmektedir. Burada yag tabakasi sar1 renkte gosterilmistir (Fingas, 2012).

Sekil 23. Optik tabanli uydu goriintiisii A: Bulutlu havada elde edilmis goriintii, B: Ac¢ik
havada elde edilmis goriintii (Fingas, 2012)

Uydu ile tespit edilen noktanin dogrulanmasi gerekir. Bunun ic¢in AIS bilgileri ile
tespit edilen kirlilige baglantili olan siipheli gemi hakkinda ayrintili bilgi saglanir. Bu
nedenle uydu verilerinin kullanimi, bir hava tasitinin olasi yiizey kirliligini dogrulama
yetenegine sahip bir filoyu gerektirir. Uydu ve hava gdzetiminin birlikte kullanilmasi,
belirli cografi ve iklimsel kosullara sahip iilkeler i¢in uygun bir ¢6zlim olabilir. Etkin bir
kirlilik takibi i¢in oncelikle uydu sistemlerinin kapsama alani belirlenir ve kapsam dis1
olan yerler hava tasitlar1 ile desteklenerek acik ortadan kaldirilir.

Uydu goriintiileri tipk1 hava fotograflar1 gibi de kullanilabilir, ancak kullanicilarin
uydu goriintiilerinden temin edebilecek veya c¢ikarim yapabilecekleri birgok veri
katmaninin oldugunu da bilmesi gerekir (Kavzoglu ve Cdlkesen, 2015).

Denize dokiilen petrol kirlilik unsurlarini uydu sistemleri kullanilarak tespit
etmenin avantajlari sunlardir;

e Goriintii eldesi hizlidir. Uydu verileri, neredeyse gercek zamanli olarak alinirsa
(uydu gecisinden sonraki 30 dakika i¢inde), olasi kirlilik durumunda erken uyari
sistemi olarak kullanighdir.

e Biiyiik alanlan tarayabilir (u¢ak kullanilarak yapilan tespite gore daha diisiik
maliyetlerle gergeklestirilir).
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e Gorintiiler sayisal formatta oldugu i¢in goziin ayirt edemeyecegi ayrintilar
yakalanabilir.

e Diinyanin her yeri i¢i goriintii elde edilebilir.

e Daha sik ve giincel goriintii elde edilebilir (URL-21).

e Uydu SAR goriintiileri ugaklar1 sinirlayan hava kosullarindan (sis veya yogun
yagmur gibi) bagimsizdir. Ayrica radar kapsama alaninin genisligi de ugaklara
gore bir avantajdir.

Cok sayidaki ticari uydu servis saglayicilari okyanus gozlemi igin artan sayidaki
farkli uzaktan algilama sensorleri ile slipheli gemileri her yerde izleme ve onlarin bilgisi
olmadan faaliyetleri hakkinda ayrintili bilgi saglama imkéani sunar. Bu agidan uydu
tabanli deniz kirliligi gézlem sistemleri biiyiik bir caydirici etkiye sahiptir. Fakat hicbir
uydu veya servis saglayicisi, tiim deniz gézetim ihtiyaglarini karsilamaz.

Uydu tabanli uzaktan algilama sistemlerinin kullanilmasi ile ilgili birtakim sorunlar
bulunmaktadir. Bu sorunlar optik veya Radar tabanli olmasina gore degisiklik gosterir;

e Belli bir deniz alaninin gézetlenmesi i¢in uydunun gecis zamanlamasi ve sikligi
siirlidir (Optik ve Radar uydular),

e Optik sensorlii uydular giinesin yansitict 1s181ina ve berrak gokyiiziine ihtiyag
duyar (Optik uydular),

e Uydu tabanli uzaktan algilama, havadan uzaktan algilamadan daha diisiik bir
¢oziinlirliik sunar (Optik uydular),

e Uydu tabanli bir platformda goriiniir ve Radar gibi sinirli sayida sensor
kullanilabilmektedir (Optik ve Radar uydular),

e Uydu goriintiilerinden elde edilen verilerin islenmesi i¢in nispeten uzun bir zaman
dilimi gerektirir (Radar uydular) (Jha at al, 2008).

Petrol dokiintiilerini izlemek i¢in uydu tabanli izleme sistemleri giderek daha fazla
kullanilmaktadir. Aktif uydularin sayis1 giderek arttig1 i¢in kapsama alani da artmaktadir.
Birgok tilke petrol kirliligi i¢in uydu izleme sistemleri kurmustur. Baltik Denizi, Kuzey
Denizi ve Ingiliz Kanalinda kapsamli programlar uygulanmaktadir. Kara Deniz, Hazar
Denizi ve Azak Denizinde de programlar uygulanmaktadir. Bunlarin disinda Kanada ve
Akdeniz’de uydu izleme programi uygulamaktadir.

Ulkemiz kirlilik tespiti igin EMSA nin uydulardan iicretsiz olarak goriintii alindig
gibi diger ticari kuruluslarin uydularindan da goriintii alinabilmektedir. Ancak bu

uydularin iilkemiz denizlerini kapsayan goriintii sayis1 ayda 8 ila 16 arasinda degismekte
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olup, eger bir kirlilik olugursa goriintiiler 30 dk ile 1 saat arasinda ilgili birimlerimize
ulagsmaktadir (Durna, 2014). Bundan dolay1 tek basina uydu sistemlerinin kullanilmasi
yetersiz olacagindan dolayi, mutlaka hava ve deniz denetim gemileriyle desteklenmesi
gerekir.

Tiirk deniz yetki alanlariyla ilgili uydu goriintiileme kuruluslarindan alinan kirlilik
ihbarlar1 Ulastirma ve Altyapt Bakanligmma bagli olan Ana Arama Kurtarma ve
Koordinasyon Merkezine gelmektedir. Burada, ihbarlar degerlendirilerek siipheli gemi
takip altina alinmaktakta ve geminin adi, IMO numarasi, rotasi, hizi, gidecegi liman ve
limana varacagi siire gibi bilgiler AIS (Otomatik Tanimlama Sistemi) sistemi ile
algilanabilmektedir. Kirlilik konusu olan gemi, Tirk limanlarina geliyorsa Liman
Bagkanliklar1 tarafindan denetimleri gerceklestirilir. Gemi, yabanci iilke limanina

gidiyorsa Liman Devletinden denetim yapilmasi istenir.

6.1.3.1. Kullamlan Uydular ve Ozellikleri

Uydulara monte edilen SAR sistemleri, deniz kirliliginin izlenmesi, 6zellikle petrol
dokiintiilerinin tespit edilmesi i¢in yaygin olarak kullanilmaktadir. Tablo 6’da petrol
kirliliginin tespiti i¢in kullanilan SAR donanimli uydular, géreve baslama tarihleri ve

isleteni verilmistir.

Tablo 6. Gorevde olan SAR sensorlii uydu sistemleri (Fingas and Brown, 2017b)

Uydu Baslama Tarihi isleten/Operatﬁr
RADARSAT-2 2007 Canadian Space Agency
TerraSAR-X 2007 German Aerospace Centre
Tandem -X 2010 German Aerospace Centre
Cosmo Skymed-1/2 2007, 2010 Italian Space Agency
TecSAR 2008 Israel Aerospace Industries
Kompsat-5 2013 Korean Space Agency
Sentinel-1 2013 European Space Agency
RADARSAT-Constellation 2018 Canadian Space Agency
(3-satellites)

SAR sistemleriyle donatilmis uydular, X-bant (8—-12 GHz, 2,5-4 cm), C-bant (4-8
GHz, 4-8 cm) ve L-bant (1-2 GHz, 15-30 cm) olmak iizere gesitli frekanslarda calisan
aktif mikrodalga ile yiiksek uzaysal ¢oziiniirliigli bulunan sensdrlerinden olusur (Pineda

etal, 2017).
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Kirlilik tespiti i¢in kullanilan uydular iki ana veri kategorisini kullanir; sentetik
aciklikli radar (SAR) verileri ve optik verilerdir (URL-27).

SAR sensorleri, deniz veya kara ylizeyinin goriintiisiinii olusturmak i¢in radar
frekanslarin1 kullanir. Goriintiiler; hava kosullarina, bulut varligina, gece/giindiiz
sartlarindan etkilenmeden elde edilebilir. Deniz yiizeyinin piiriizliliigiinii 6lcerek, bazi
Ozellikler arka planda 6ne ¢ikar; ornegin, gemiler parlak noktalar olarak goriiniirken,
petrol dokiintiisii karanlik sekiller olarak goriiniir (URL-27).

Optik veriler; kotii hava, bulut ortiisii ve gece sartlarinda sinirlidir. Bununla birlikte,
iyi kosullarda, yiiksek ¢oziiniirliiklii goriintiiler farkli spektral bantlarda (6rnegin goriiniir
ve kizil Otesi) zengin bilgi saglayabilir. Sekil 24°te verilen optik uydu goriintiisii ile

geminin giivertesindeki 6zellikler agik¢a goriilebilir (URL-27)

83wy

WIS

Sekil 24. Optik uydu goriintiisii (URL-27)

6.2. illegal Desarjlarin Tespitinde Kullanilan Uzaktan Algillama Sistemleri

Uzaktan algilama, yeryiiziinden belli uzaklikta, atmosferde veya uzaydaki
platformlara yerlestirilmis Ol¢lim aletleri araciligiyla, yerylizii ve nesneleri hakkinda
fiziksel baglant1 kurmaksizin bilgi alma ve bunlar1 analiz etme teknigidir.

Uzaktan algilama ilk olarak 1908 yilinda ugaktan g¢ekilen hava fotograflariyla

baslamistir. 1690’11 yillardan sonra uyduya dayal1 goriintiiler elde edilmeye baslanarak
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bu alandaki teknoloji hizla gelisim gostermistir. Ozellikle 1990’11 yillardan sonra bu amag
icin uzaya firlatilan birgok uydu ile farkli sensor teknolojilerini kullanarak ¢ok daha genis
yelpazedeki uzaktan algilama iiriinleri saglanmaktadir.
Uzaktan algilamada gozlenen hedefe dair bilgileri elde etmek icin kameralar,
elektromanyetik radyasyon, radar sistemleri ve termal algilayicilar gibi cihazlar kullanilir.
Her uzaktan algilama sisteminin igerdigi/kapsadigi 7 temel asama vardir (Sekil 25);
1. Enerji kaynagi uzaktan algilamanin en temel elemanidir ve bilgi toplanacak
objelere gonderilmek iizere elektromanyetik enerji saglar.
2. Kaynaktan ¢ikan enerji yeryiiziindeki objelere ve geri yansiyarak sensorlere
ulasirken atmosferle devamli etkilesim igindedir.
3. Elektromanyetik enerjinin yeryliziindeki objelerle girdigi etkilesim ve geri
yansimasi sonucu elde edilen bilgiler bize objelerin yapist hakkinda bilgi saglar.
4. Sensorler; yeryiiziindeki objelerden yansima, emilme ve iletilme sonrasinda geri
yanstyan elektromanyetik enerjiyi kaydederler.
5. Kaydedilen veriler bir yer istasyonuna sayisal olarak islenmek ve goriintiiye
dontistiiriilmek iizere gonderilir.
6. Elde edilen goriintiiler belli bir ama¢ dogrultusunda bilgi elde etmek i¢in gorsel
olarak veya bilgisayar destekli goriintii yazilimlartyla analiz edilir ve yorumlanir.

7. Son asamada ise analizler ve yorumlamalar kullanilarak yeni bilgiler tiretilmis

ve/veya bir sorun/problem ¢oziime kavusturulmus olur (URL-21)
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Tiim objeler belli oranda enerji yayarlar ve bagka objelerden gelen enerjileri
yansitirlar. Uzaktan algilamanin temeli objelerin emdigi ve yansittigt bu enerjilerin
Olcltimiine dayanmaktadir.

Deniz kirliligini tespit etme ve izleme yontemleri kirliligin tiiriine baghdir. Kirletici
miktar1 ve 6zellikleri platform veya sensorlerin se¢imini belirler.

Uzaktan algilama sensorleri farkli spektrumlarda aktif ve pasif olmak iizere iki

farkli sekilde ¢alisabilir (Sekil 26);

) Lasgr Eluorosensors &— Radar (SAR/SLAR) —>
Typical excitation wavelength 355nm K X S L
Emission measurements: 430-750nm — — — —

— Ka ku C
Frequency (Hz) —
1015 1014 1013 1012 1011 1010 109
| 1 | 1 1 1 L 1 | 1
| ' | " | ! | ' | ' | ! | '
100nm Tum 10pum 100pum Tmm lecm 10cm
T S— Wavelength
UV imagers Thermal IR I |
— Sensors Microwave Radiometers
o Typical wavelength range One or more.bands inthe
Visible-NIR 8-14 micron (um) range 1-100 GigaHertz (GHz)
spectrometers
Typical wavelength range
400-1100 nanometers (nm) PASSIVE SENSO RS

Sekil 26. Elektromanyetik radyasyon spektrumu (URL-25)

Aktif sensorler; denizdeki kirleticileri izlemek i¢in elektromanyetik dalgalar
gonderir. Su yilizeyinde sinyal degisir ve yansiyan sinyal sensor tarafindan algilanir.
Sensdr tipine bagli olarak, aktif sistemler gece ve kotii hava kosullari altinda kullanilabilir
(URL-25).

Pasif sensorler, deniz yiizeyinden veya Kkirleticiden yayillan veya yansiyan
radyasyonu 0lger.

Uzaktan algilama sensorleri kirliligi goriiniir kilmak i¢in deniz yiizeyinin asagidaki
Ozelliklerinden birini tespit ederek ¢alisir (URL-25);

e Renk,
e Yansima,
e Sicaklik,
e Piiriizlilik.
Bir kirletici, deniz yiizeyinde gerceklesen bu 6zelliklerden bir veya daha fazlasini

degistirdiginde, bu durum sensérler tarafindan tespit edilebilir hale gelir. Ornegin yag,
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yiizey dalgalarimi kirarak c¢evresindeki deniz suyuna kiyasla daha diislik piiriizliiliik
sinyali olarak algilanabilir.

Sensorlerde kullanilan elektromanyetik radyasyon atmosferden gecip diinyaya
ulasirken yeryiizii objeleri ile etkilesime girer. Bu etkilesim 3 olayla sonuglanir;

e Yansima (reflection),
e Emilme (absorption),
e Iletilme (transmission).

Enerji korunumu kanununa gore yeryliziindeki bir obje ylizeyiyle etkilesime giren
enerjinin toplami yansiyan, emilen ve iletilen enerjiye esittir. Bu ii¢ islemin hangi
diizeyde gerceklestigi ise obje Ozelliklerine, enerjinin dalga boyuna ve obje yiizeyine
hangi aciyla geldigine baglidir (URL-21).

Yansima, enerjinin bir yilizeye c¢arparak yon degistirmesi olayidir. Uzaktan
algilamada objelerce yansitilan enerji cok dnemlidir. Yerkiire iizerindeki malzemelerin
farkl1 yansitma Ozellikleri, istenen verilerin algilanmasinda kullanilan en Onemli
etmendir. Yeryiiziindeki her bir madde degisik dalga boylarini farkli oranda yansitma
ozelligi gosterirler. Bu ama¢ dogrultusunda dalga boylar1 kullanilmalidir. Uzaktan
algilama sensorlerinin yeryiiziine iligkin bilgi toplamasinda en ¢ok mikrodalga, kizilotesi
ve goriiniir dalga boyu araliklar1 kullanilir (URL-21).

Onayl bir yag seperatoriinden ¢ikan, 15 ppm’i agmayan yagh atigin disindaki tiim
petrol veya yagli iiriinii denize desarj etmek yasaktir. 15 ppm’lik bir konsantrasyona sahip
yagl bir karigimin gorsel olarak veya uzaktan algilama ekipmani ile gozlemlenemedigi
yapilan arastirmalarla ortaya konulmustur. Ilk izlerin gérsel olarak goriilebildigi bir
desarjdaki en diisiik yag konsantrasyonu 50 ppm’dir. Bu nedenle; denizde veya bir
geminin yakinindaki sularda gdzle goriiliir herhangi bir yag izi, bir ihlali gosterir ve bu
durum arastirilmahidir (Isiagik Colak, 2011).

MARPOL Sézlesmesine uygun olarak illegal desarjlar simiile eden galigsmalardan
elde edilen sonuglara gore, bir geminin ardinda petrol-su karistm salinimi 50 ppm’in
tizerinde oldugunda ilk yag izinin goriilebildigi ve bu durum ydnetmeliklerin ihlali
anlamina gelir.

Mikrodalga Radyometreleri bulut Ortiisiine, sise, pus veya yagmura niifuz
edemezler. Bunun sonucu olarak giin 15181 ve agik gokyiizii gerektirir. Bu nedenle ¢ok

sinirl1 bir kullanim alan1 sunar. Ornegin, bulutlu bir gdkyiiziinde yasanan ciddi bir petrol
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dokiintiisiinde mikrodalgalar ise yaramazlar. Hava kosullar1 uygunsa optik goriintiiler
kirliligin derecesi hakkinda degerli bilgiler verebilir.

Radar tabanl sistemler ise (SLAR/SAR) gece sartlarinda ve nispeten kotii hava
kosullarinda is gorecek nitelikte goriintiiler elde ederler.

Her bir sensdriin sinirlamalarinin tistesinden gelmek ve bir petrol dokiintiisiiniin
kapsami, kalinlig1 ve petroliin niteligi hakkinda daha iyi bilgi saglamak i¢in genellikle

farkli sensorlerin kombinasyonunu gerektirir (URL-25).

Deniz kirliligini izlemede kullanilan uzaktan algilama sistemleri sunlardir:

o SAR (Sentetik Aciklikli Radar-Synthetic Aperture Radar) (Tablo 7):

Tablo 7. SAR’1n 6zellikleri (Fingas, 2012)

= Sensor adi1 | Dalga boyu |Goriintii Simirlamalar Uygulama Yontem
e
£ SAR Mikrodalga [Mikrodalga Siddetli yagmur | Deniz yiizeyindeki | Aktif
& Sentetik |1 mm-1 m frekanslarinda | kosullarinda ve tabakalarin varlig1
Aciklikl deniz ylizeyinin |riizgarda ve kapsami
Uzay Radar yansima uygulanamaz
ozellikleri

Petrol dokiintiilerini uzaktan algilama sistemleriyle tespit etmek i¢in
kullanilabilecek iki temel Radar tiirli SAR ve SLAR sensorleridir. Bunlar genis alanlarda
arama yaparak gece sartlarinda, bulutlu havalardan ve sisten etkilenmez. SAR daha pahali
bir sistem olmasina karsin, SLAR’dan daha genis bir menzile ve ¢6ziiniirliige sahiptir.
SAR ve SLAR karsilastirmali testlerde SAR’1n ¢ok daha iistiin oldugu gdsterilmistir
(Fingas and Brown, 2017a).

Radar algilama sistemlerinde (SAR), yeryiiziine dalgalar halinde gdnderilen
1sinlarin geri geldiklerinde siddeti ve dalgalarin seyahat siireleri kaydedilerek yeryliziiniin
yiikseklik  bilgisi ile dalganin ¢arptifi  objenin ozellikleri hakkinda bilgi
iretilebilmektedir. (Kavzoglu ve Colkesen, 2015).

SAR goriintiileriyle su kaynaklar1 yonetimi, su kalitesinin belirlenmesi, deniz gol
ve akarsudaki kirliligin incelenmesi, buzullarin erimesi ve buzul hareketlerinin
gozlenmesi, kiy1 ¢izgisindeki degisimlerin izlenmesi, organik ve inorganik atiklar ile
sanayi bolgesi atiklarinin ¢evresel etkilerinin izlenmesi ve 6nlemlerin alinmasi gibi birgok

calisma yapilmaktadir (Kavzoglu ve Colkesen, 2015).
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SAR, genis alan aramalari, giindiiz / gece ve kotii hava durumunda uzaktan algilama
icin en iyi se¢im olabilir. Bu nedenle optik sensorlerden daha {istiin olduklari
diistiniilmektedir (Hafeez et al, 2018). Ayrica uydu SAR sensorleri, biiyiik dokiintiileri
haritalamak veya biiylik gemi ve platformlarin desarjlarinin izlenmesine yardime1 olmak
icin kullanilir (Fingas, 2012).

SAR goriintiileri deniz ylizeyinde ger¢eklesen bazi durumlarda yanlis goriintiiler
verebilir. Ozellikle ¢ok diisiik ve ¢ok yiiksek riizgar hizlari petrol sizintisi tespitini

olumsuz etkiler. 5-6 m/s riizgar hizlari petrol dokiintiisii tespiti i¢in idealdir. SAR, petrol

sizintis1 tespiti i¢in uzay kaynakli platformlarda en yaygin kullanilan sensordiir.
RADARSAT-1 tarafindan ¢ekilen bir SAR goriintiisti Sekil 27°de gosterilmektedir (Jha
at al, 2008).

ek117 . Malacca ogazmda luan birpetrol sizintistnin RADARSAT-1 uydusuyla
cekilmis bir SAR goriintiisii (Jha at al, 2008)

e SLAR (Yandan Goriiniislii Hava Radari-Side Looking Airborne Radar) (Tablo 8)

Tablo 8. SLAR’1n 6zellikleri (Fingas, 2012)

= Sensor adi1 | Dalga boyu | Goriintii Simirlamalar Uygulama Yontem
[
£ SLAR |Mikrodalga |Mikrodalga Siddetli yagmur | Deniz yiizeyindeki | Aktif
g Yandan |1 mm-1m frekanslarinda | kosullarinda ve kirliligin uzun
Goriiniisli deniz yiizeyinin |riizgarda mesafelerde tespit
Hava Hava yansima uygulanamaz edilmesi
Radari ozellikleri

SLAR, ucaklarda en yaygin olarak kullanilan uzaktan algilamada sensoriidiir.
SLAR hava kosullarindan neredeyse bagimsizdir. Aktif bir sensoér olan SLAR, gilindiiz ve

gece kosullarinda kullanilabilir. Mikrodalga araliginda darbeli radyasyon yayan ve bir
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hedeften geri yansimayi alan aktif bir sensordiir. Sistem, uc¢agin her iki tarafinda 40
kilometrelik bir alan1 kapsamaktadir. Diiz bir hat boyunca sabit irtifada ugarken toplam
80 kilometre genisliginde bir alani taramaktadir (Sekil 28). Kapsanan alan i¢inde, ince
tabakalar dahil olmak {izere yiizey kirliligini belli kosullar altinda tespit edilebilir (Bonn
Agreement Aerial Operations Handbook, 2009).

SLAR, birincil uzun menzil algilama sensorii olup elde edilen bu veri ile deniz
yiizeyinde bir kirliligin bulundugunu bize belirtse de, diger sensorler veya yontemlerle

kirlilik hakkinda daha fazla bilgi edinilmesi gerekir (Bonn Agreement Aerial Operations

Handbook, 2009).

SLARBILD KBV 585 = =

060508 3
06KROOLJA034
39,6
b 17 50,3
DATE: 86-85-88 POSITION N 57 38 388 HEAD: 215
TIME: 10:11:11 49 DISP: SLAR

Sekil 28. Illegal bir desarjin SLAR goriintiisii (Ospar Commission, 2010)

e LFS (Lazer Florosensor-Laser Fluorosensor) / LIDAR (Isikla Tespit ve Uzaklik
Tahmini-Light Detection and Ranging) (Tablo 9)

Tablo 9. LFS/LIDAR’1n 6zellikleri (Fingas, 2012)

e Sensor adr | Dalga boyu | Goriintii Simirlamalar Uygulama Yontem
[
£ LFS/LIDAR [UV-VIS Yagh ylizeyin | Ucak ve deniz Kirleticilerin ileri | Aktif
& Lazer 300-700 nm | film kalinligina |ylizeyi arasindaki |analizi, yag
n- ~ . . .
Florosensor/ bagl olarak bulutlar tiirlerinin ve film
Hava Light yiizeyin gOoriintiiyii kalmliginin
Deni Detection yansimasi smirlandirir belirlenmesi
eniz .
and Ranging

LFS/LIDAR, nesneleri aydinlatmak ve bunun sonucunda o nesneden kaynaklanan

sinyalleri tespit etmek ve analiz etmek icin kullanilan aktif bir sensordiir. Deniz
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yiizeyindeki kirliligi tespit etmek ve analiz etmek i¢in tasarlanmistir. Yeni gelistirilmis
bir sistem olup operasyonel olarak test edilmis ve kirlilik tlirii hakkinda bilgi saglama
yetenegini kanitlamistir (Bonn Agreement Aerial Operations Handbook, 2009).

Lazer Florosensorler, deniz yilizeyindeki petrolii tespit edip siniflandirmada ve
gece/giindiiz ¢aligma imkan1 sunmada mevcut en iyi sensor oldugu diisiiniilmektedir (Jha
at al, 2008).

LIDAR; su, toprak, buz ve kar igeren arka planlardaki yagi tanimlama 6zelliginden
dolay1 kullanigh bir aractir. Cogu arka planda yagi pozitif olarak ayirabilen tek sensordiir
(Fingas, 2012).

Deniz ylizeyinde petrol atig1 desarj eden bir geminin rota hattt boyunca LIDAR
goriintlisti Sekil 29°da goriilmekte olup lacivert LIDAR verileri yag varligina karsilik

gelirken, temiz su i¢in sar1 / kirmizi, ara renkler ise kismen kirli bolgeleri ifade eder.
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Sekil 29. llegal desarjin LIDAR gériintiisii (Pisano at al, 2016)

¢ IR (Kizil6tesi Tarayici-Infrared Line Scanner or Camera) (Tablo 10)

Tablo 10. IR tarayicinin 6zellikleri (Fingas, 2012)

c Sensor ad1 | Dalga boyu |Goriintii Simirlamalar Uygulama Yontem
—
£ IR IR Termal Ugak ve deniz Deniz yiizeyindeki |Pasif
g Kizilotesi |8 - 12 pm kizil6tesi yiizeyi arasindaki |sicaklik
Tarayici sicaklik bulutlar goriintiiyt | farkliliklari, kirlilik
Hava smirlandirir tabaka kalinligt
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Yag, giines radyasyonunu emer ve bir kismini da termal enerji olarak yayar. Yag,
sudan daha diisiik emisyona sahiptir ve bu nedenle termal kizilotesi bolgede, arka planda
bulunan suya kiyasla belirgin bir sekilde farkli bir spektral goriintiiye sahiptir. Kalin yag
tabakas1 daha fazla miktarda radyasyon emer ve sonug¢ olarak IR goriintlisiinde daha
yiiksek sicaklikta goriiniir. IR sensorler yag tabakalarinin nispi kalinligi (10—50 um arast)
hakkinda bazi bilgiler de sunabilir. IR sensorleri petrol dokiintiisiinii tespit etmek i¢in
nispeten ucuz oldugu i¢in yaygin olarak kullanilan uzaktan algilama sistemidir (Jha at al,
2008).

Dikey yonlii IR, UV’ye ¢ok benzer 6zellikte oldugu igin genellikle bu ikisi siklikla
birlestirilerek kullanilir (Hafeez et al, 2018). Sekil 30°da termal IR goriintiileri kirliligin
nispi kalinlik bilgisini verir. Burada kalin yagla kapl yiizeyler koyu renkli olan alanlardir.
Ciinkii kalin yag tabakas1 gilineste 1sindigindan IR sensorleri tarafindan belirgin olarak

algilanmaktadir.
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Sekil 30. Petrolle kapli deniz yiizeyinin IR goriintiisii (Fingas, 2012)

UV kadar yaga duyarli degildir ve bu nedenle iki sensérden elde edilen veriler
karsilastirilarak yag tabakasinin kalin kisimlarin1 gosterir. Sogutma suyu desarjlar1 gibi
sicaklikla ilgili diger etkilerin IR sensoriinii yanlis yonlendirebilecegi agiktir. IR hem giin
151¢inda hem de karanlikta kullanilir. Bulutlar ve sis, sensoriin islevselligini engeller

(Bonn Agreement Aerial Operations Handbook, 2009).
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IR kameralar ekonomiktir, ancak kumsallarda, otlaklarda, enkaz veya tortu arasinda
ve belirli aydinlatma kosullarinda yagi ayirt edememe gibi sorunlart vardir (Fingas,
2012).

e UV (Ultraviyole Tarayicilar-Ultra Violet Line Scanners or Camera) (Tablo 11)

Tablo 11. UV tarayicinin 6zellikleri (Fingas, 2012)

= Sensor adi1 | Dalga boyu |Gériintii Simirlamalar Uygulama Yontem
(.
£ uv uv Yansiyan UV Sadece giin 10 um'ye kadar Pasif
g Ultraviyole [ 280-400 nm | giines 1s1ginda kullanilir, | film kalinligindaki
Tarayict radyasyonu ucak ve deniz kirliliklerin tespiti
yiizeyi arasindaki
Hava bulutlar goriintiiyti
sinirlar

UV tarayicilar, deniz ylizeyinden yansiyan ultraviyole radyasyonu yakalar. Petrol,
giines 1s1klarin1 UV bolgesindeki sudan daha giiclii yansitma 6zelligine sahiptir. Cok ince
bir yag filmi bile UV bolgesinde giiglii bir yansitma 6zelligi gosterir. UV sensorleri 0,01-
0,05 um kalinhigindaki yag tabakasina duyarlidir (Interpol Illegal Oil Discharges from
Vessels, 2007). UV goriintiileri sadece yag tabakasinin nispi kalinlig1 hakkinda bilgi
verebilir. UV goriintiileri yansiyan gilines 1s181ina dayanir ve bu nedenle gece goriintii elde
edilemez (Jha at al, 2008).

UV tarayicili sensor, ugagin altina dikey olarak monte edilerek kirli deniz {izerinden
gecerken en ince yag tabakasini dahi 0,3 mikrometre dalga boyu gondererek stirekli
gorlintiisiinii alabilir. Yagh tabaka gilinesten gelen 15181 daha fazla yansitir ve ¢evreleyen
sudan daha parlak goriiniir. (Bonn Agreement Aerial Operations Handbook, 2009).

UV verilerinin yorumlanmasi her zaman kolay degildir. Riizgar tabakalari, kopiik
veya bulut yansimalar1 petrol dokiintiisii ile karigabilir. Diger sensor tiirlerinden gelen
verilerle desteklendiginde algilama daha giivenilir olur (URL-25).

Sekil 31°de verilen UV goriintiisiindeki turuncu renkli bolge kalin yag tabakasini

ifade etmektedir (Fingas, 2012).
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Sekil 31. Petrolle kapll deniz yuzeylmn uv goriintiisii (Fingas, 2012)

UV ve IR’yi birlestirmek, tek basina her iki teknigi kullanmaktan daha olumlu bir
yag gostergesi saglayabilir. UV ve IR goriintiilerinin biitlinlesik olarak kullanilmasi
genellikle petrol sizintilarinin goreli kalinlik haritasini olusturmak igin iyi bir secenektir

(Fingas, 2012).

e FLIR (ileriye Doniik Kiziltesi-Forward Looking InfraRed) (Tablo 12)

Tablo 12. FLIRin 6zellikleri (Fingas, 2012)

= Sensor adi1 | Dalga boyu | Goriintii Simirlamalar Uygulama Yontem
P
£ FLIR IR Termal Ugak ve deniz Deniz yiizeyindeki | Pasif
g Ileriye |8 - 14 um kizil6tesi yiizeyi arasindaki |sicaklik
Doniik sicaklik bulutlar goriintiyii | farkliliklar
Hava | Kizlotesi sinirlandirir

FLIR, IR sensoriine benzer, ancak yatay olarak donme ve egme islevine sahip bir
jiroskoplu bir halkaya monte edilir. FLIR sensorii gece operasyonlarinda kullanilan bir
teknoloji olup netligi azaltilmis video kameraya benzer goriintii verir (Sekil 32). Isidaki
degisimleri algilar ve bu nedenle yag desarjlarin1 gorsellestirir. FLIR deniz yiizeyindeki
petroliin ayrintili tespitini yapmaya yardimct olur (Bonn Agreement Aerial Operations

Handbook, 2009).
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Response Support Using In-Situ and Remote Sensing Data Tools, 2019)

¢ MWR (Mikrodalga Radyometre-Microwave Radiometer) (Tablo 13)

Tablo 13. MWR’nin 6zellikleri (Fingas, 2012)

e Sensor adi | Dalga boyu |Gériintii Simirlamalar Uygulama Yontem
[
£ MWR Mikrodalgalar | Deniz suyunun |Siddetli yagmur |Yag kalinlig1 Pasif
&5 Mikrodalga |1 mm-1m |veya sudaki kosullari analizi
Radyometresi petroliin termal | goriintilyii sinirlar
Hava emisyonu

MWR, yag sizintis1 algilama ve yag kalinlig1 6l¢iimleri i¢in kullanilir. Yag, sudan
daha giiclii mikrodalga radyasyonu yayar ve sudan daha parlak goriiniir. Bu sensor
olumsuz hava kosullarinda iyi sonuglar verebilir. MWR sensdrleri hem giindiiz hem de
gece calisabilir. MWR, yayilan mikrodalga radyasyonun alinmasi i¢in 6zel bir antene
ihtiya¢ duyar. Bu nedenle 6zel bir devriye ucagina gereklilik vardir. MWR sensorleri
pahal1 ve diisiik bir ¢coziintirliige sahiptir (Jha at al, 2008).

MWR sensorii, UV / IR’ye oldukca benzer olup 0,3-3 santimetre arasinda dalga
boylarina sahip mikrodalga radyasyonunu tespit eder. Deniz ylizeyindeki petrol hacminin
nispeten dogru bir sekilde hesaplanabilmesini saglar. Fakat bunu yapabilmesi i¢in deniz
yiizeyinde en az 0,1 mm kalinliginda petrol tabakasi gereklidir (Bonn Agreement Aerial
Operations Handbook, 2009). Uzaktan algilamada LFS ve MWR, petrol dokiintiisii tespiti

icin en uygun sensorler olarak kabul edilir (Hafeez et al, 2018).
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e NIS (Gece Tanimlama Sistemi-Night Identification System) (Tablo 14)

Tablo 14. NIS’in 6zellikleri (Fingas, 2012)

= Sensor adi | Dalga boyu | Goriintii Simirlamalar Uygulama Yontem
—
-g NIS NIS Giin 15181M1n Ugak ve deniz Petrol Pasif
g Cokbantli  [400-1100 ¢esitli goriiniir | yiizeyi arasindaki | dokiintiilerinin
goriintiileyici | nm ve kizilotesine | bulutlar varlig1, kapsami ve
yakin dalga goriintiiyii sinirlar | kalinligi
Hava boylarinda
yansima

SLAR veya SAR tarafindan saglanan uygulamalar ile karanlik saatlerde yasa dis1
gemi desarjlarin1 tespit etmek miimkiindiir. Geminin tanimlanmasi, kanit toplama
acisindan bir zorunluluktur. Cesitli sensorler kullanan bir dizi gece tanimlama sistemi
vardir; 6rnegin IR, LLTV. Buradaki asil amag, geminin adin1 karanlikta okuyabilmek ve

kaydedebilmektir (Bonn Agreement Aerial Operations Handbook, 2009).

e PHOTO (Fotografik Kamera-Photographic Camera)

Kameralar ve videolar, kirliligi kaydetmek icin diigiik fiyatlar1 nedeniyle yaygin
olarak kullanilir (Fingas and Brown, 2017a).

Optik teknikler uzaktan algilamanin en yaygin yoludur. Geleneksel fotografcilik,
bir olay veya operasyonel sahneyi degerli, basit ve kolayca anlasilabilen bir kaydin1 sunar.
Ucaga dikey olarak monte edilen bir kamera kanitlara katki saglar (Bonn Agreement
Aerial Operations Handbook, 2009). Yerden 300 m yiikseklikten c¢ekilen bir akaryakit
kirliliginin fotograf goriintiisii Sekil 33°te goriilmektedir (URL-25).

Sekil 33. Petrol kirliligi hava fotografi (URL-25)
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e VC (Dideo Kamera- Video Camera)

Videonun avantaji, daha hizli bir kayit ve elbette hareketli bir resim saglamasidir.
Kirlilikle ilgili denizdeki duruma iliskin genel bir bakis sunmasi agisindan faydalidir
(Sekil 34). Son donemlerde gelistirilen yeni nesil gece goriislii kameralar, hem gece hem

de giindiiz goriintii saglayarak kirlilik tespitinde daha kullanisli hale gelmistir.

Sekil 34. illegal desarjda bulunan bir geminin video gériintiisii (Interpol Illegal Oil
Discharges from Vessels, 2007)

e LLLTV (Distik Isikli Televizyon Kamerasi-Low Light Level Television Camera)

LLLTV, ultraviyole bolgesinde calismak {izere filtrelenebilir ve termal
goriintiileyici bir sistemdir. LLLTV, karanlikta gemi ad1 veya diger tanimlayici 6zellikleri
goriintiileme imkani saglayabilir (Bonn Agreement Aerial Operations Handbook, 2009).

Gilinlimiizde heniiz hicbir sensor denize desarj edilen petroliin hacmini bize tam
olarak vermemektedir. Fakat yakin gelecekte desarj edilen maddenin hacmini tahmin

etmek icin yeni sensorler iiretilip kullanilmasi hedeflenmektedir.
6.3. illegal Desarjin Tespiti Icin Kurulan Bilgi Sistemleri

Gemiler tarafindan yapilan bir kirliligin tespiti i¢in {ilkeler arasinda

gergeklestirilecek olan igbirligi ¢alismalar1 son derece 6nem arz etmektedir. Bu amacla
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ozellikle AB iilkeleri arasinda gerceklestirilen bilgi sistemleri sayesinde hizli bir sekilde
bilgi aligverisi yapilabilmektedir.

Gemi kaynakl kirliligi kontrol altina almak i¢in gemi hareketlerini izlemek ve
onlarin kimliklerini belirleyebilmek deniz tasimaciliginda ¢evre korumasinin
saglanmasinda kilit bir unsurdur.

Avrupa, EMSA kapsaminda kurulan bir dizi operasyonel sisteme ev sahipligi yapar
ve igletir. Bu sistemler sunlardir (EMSA, 2012):

1. Avrupa uydu tabanl petrol sizintis1 ve gemi tespit servisi-CleanSeaNet,

2. Avrupa gemi trafigi izleme ve bilgi sistemi-SafeSeaNet,

3. Avrupa Birligi Uzun Menzilli Tanimlama ve izleme Kooperatifi Veri Merkezi
(EU LRIT CDC),

4. Thetis.

Bu sistemler araciligiyla sunulan bilgiler, yasadisi desarjlarla miicadele eden
yetkililer icin son derece degerli olabilir. Birden fazla sistemden gelen bilgilerin

birlestirilmesiyle elde edilecek bilgiler daha da degerli hale gelir (EMSA, 2012).

1. CleanSeaNet

AB’nin 2005/35/EC sayil1 direktifi ile EMSA’ya uydu izleme ve gézetim yoluyla
desarjlar1 tespit etme gibi eylemlerde teknik ¢oziimler gelistirme ve teknik yardim
saglama konusunda iiye devletlerle birlikte caligma gdrevini verdi (EMSA, 2012).

EMSA, Avrupa uydu tabanli CleanSeaNet’1 kurdu ve isletmeye aldi. CleanSeaNet,
tiim Avrupa deniz alanlarin1 kapsar ve kiy1 devletleri i¢in denizdeki petrol sizintilarini
uydu tabanli olarak tespit etmek ve izlemek i¢in kullanilan uzaktan algilama aracidir. Bu
hizmet, deniz yiizeyindeki olas1 petrol sizintilarin tespit etmek i¢in uydu goriintiilerinin
neredeyse ger¢ek zamanli analizine dayanmaktadir (EMSA, 2012). Sistem, 400 km x 400
km’yi kapsayan uydu goriintiilerini 30 dakika icinde kiy1 iilkelerindeki yetkililere teslim
eder. Yer gozlem veri merkezleri 500 km genisliginde ve 1.600 km uzunluga kadar olan
sahalarda uydu goriintiileri elde etme kapasitesine sahiptir (EMSA, 2012).

CleanSeaNet’in hizmetleri sunlardir (CleanSeaNet, 2017):

e Deniz yiizeyindeki petrol kirliliginin belirlenmesi ve izlenmesi,
e Acil durumlarda kazara olusan kirliligin izlenmesi,

e Kirleticilerin tanimlanmasina katki sunulmasi.
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CleanSeaNet tarafindan elde edilen bilgiler arasinda sunlar yer alir:
e Dokintiinin konumu,
e Dokiintii alani,
e Dokiintli yonii ve uzunlugu,
e Yayilma hizi,
e Kirliligin potansiyel kaynagi ve destekleyici bilgilerdir.

SAR goriintiilerinin yaninda optik uydu goriintiileri, duruma ve kullanicinin
ithtiyaclaria bagli olarak istek lizerine elde edilebilir (URL-27).

Katilimer bir kiyr devleti olasi bir sizintiy1 tespit ettiginde, hemen ilgili devlet
makamlarina bir uyar1 génderir. Uydu tarafindan ¢ekilen goriintiiler, SafeSeaNet’ten elde
edilecek olan *’Otomatik Tanimlama Sistemi-AIS’’ bilgileriyle birlestirilerek potansiyel
kirleticinin tanimlanmasi ve tespiti yapilir (EMSA, 2012).

CleanSeaNet, neredeyse ger¢ek zamanli olarak olasi bir kirliligin yerini ve
boyutlarini net bir sekilde gosterebilir, ancak kirlilik tiiriinii ayirt edemez. Sonug olarak,
uydu algilamalart yerinde yapilan denetimlerle dogrulanmalidir. Bu nedenle
CleanSeaNet’in hava gozetimi ile birlikte kullanilmas1 6nerilir. Uydu goriintiilerinin ¢ogu
birden fazla kiy1 devletinin sularmi kapsamaktadir. Hizmetin en iyi kullanimi, bir¢ok
alanda komsu tilkeler arasinda isbirliginin artmasina yol agmaktadir (EMSA, 2012).

CleanSeaNet hizmeti, AB iiye devletleri ve denizasir1 bolgeleri, Tirkiye nin de
igerisinde bulundugu AB aday tilkeleri, Avrupa Serbest Ticaret Birligi lilkeleri, Akdeniz,
Karadeniz ve Hazar denizlerindeki Avrupaya komsu ortak {ilkeleri tarafindan
kullanilabilir (CleanSeaNet, 2017).

Ulkemiz 03.05.2011 tarih ve 2011/2 sayili genelge dogrultusunda Ulastirma ve
Altyap1 Bakanligr ile EMSA arasinda imzalanan protokol ile CleanSeaNet sistemi
kapsaminda uydu goriintiileri ile tespit edilen deniz kirliligi raporlart EMSA’nin web
sayfasindan diizenli olarak takip edilebilmektedir. Genelge ile Tiirk deniz yetki
alanlarinda gerceklesecek bir kirlilik durumunda; iilke limanlarina gelen gemiler, Liman
Baskanliklar1 tarafindan denetimleri gergeklestirilecek. Yabanci {ilke limanlarina giden
gemiler ise Liman Devletinden denetim yapilmasi talebinde bulunulacaktir (T.C.
Basbakanlik Denizcilik Miistesarligi, Deniz Ulastirmasi Genel Miidiirligii, Genelge, 13
Mayis 2011, say1: 2011/2).
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2. SafeSeaNet

AB’nin 2002/59/EC sayili direktif dogrultusunda deniz trafiginin emniyetini ve
verimliligini artirmak, yetkililerin denizdeki olaylara, kazalara veya potansiyel olarak
tehlikeli durumlara tepkisini iyilestirmek amaciyla gercek zamanli gemi trafik izleme ve
bilgi sistemi olusturulmustur (EMSA, 2012).

SafeSeaNet, uydu veya hava fotograflar ile belirlenen kirlilik olaylarinin hangi
gemiden kaynaklandigini ¢cok hizli olarak tespit edilebilmesini saglar.

SafeSeaNet, komisyon adina EMSA tarafindan gelistirilen ve isletilen merkezi bir
sistemle birbirine bagli ulusal denizcilik bilgi sistemleri agindan olusur. SafeSeaNet;
deniz giivenligi, liman giivenligi, deniz ortaminin korunmasi, deniz trafiginin ve deniz
tasimaciliginin verimliligi amaciyla bilgi alma, depolama ve bilgi aligverisi saglar. Bu
bilgiler asagidaki bildirimlerden olusur (EMSA, 2012):

e AIS bazli konum bilgileri ve Zorunlu Raporlama Sistemi (MRS);
e Varis ve ayrilis bilgileri,

e Tehlikeli veya kirletici {iriin bilgileri,

e Olay raporu.

Bu bildirimler katilimer tilkelerdeki yetkili makamlar tarafindan gonderilir. Kiyi
istasyonlart (gemi trafik hizmetleri, arama ve kurtarma kuruluslar1), SafeSeaNet
tarafindan yetkilendirildikten sonra SafeSeaNet’e erisebilir.

Sahil istasyonlar1 bir geminin deniz tasimacilig1 i¢in potansiyel bir tehlike veya
cevrenin gilivenligi i¢in tehdit olusturduguna dair bilgi sahibi olursa bu bilgileri geminin
planlanan giizergah1 boyunca yer alan diger liye devletlerin sahil istasyonlarina
iletecektir. Bu iletim, SafeSeaNet ile bir olay raporu sistemi aracilifiyla gerceklestirilir

(EMSA, 2012).

3. Avrupa Birligi Uzun Menzilli Tanimlama ve Izleme Kooperatifi Veri Merkezi
(EU LRIT CDC)

AB konsey karari, EMSA’ya AB LRIT CDC’yi kurma gorevi verdi. AB LRIT

DC’nin hedefi deniz giivenligi, Arama Kurtarma (SAR), ve deniz ortaminin

korunmasidir.
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IMO’nun himayesi altinda kurulan LRIT sisteminin amaci, gemilerin AIS kiy1
aglarinin  kapsadigi alanlardan ayrildiginda da izlemeye izin veren, gemilerin
tanimlanmasi ve izlenmesi i¢in kiiresel bir sistem ortaya koymaktir. Bu, gemilerin kiyidan
¢ok uzak mesafelerden bile diinyanin her yerinde izlenebilecegi anlamina gelir.
Uluslararas1 LRIT sistemi bu nedenle tiim SOLAS hukiimleri adina LRIT bilgilerini alir,
depolar ve dagitir (EMSA, 2012).

LRIT sistemi, tim yolcu gemileri, yiiksek hizli tekneler, mobil deniz sondaj
tiniteleri ve 300 GT’dan fazla kargo gemileri i¢in zorunludur. 1 Temmuz 2009’dan
itibaren yirlrliikktedir. Sistem, bayrak devletlerinin asgari olarak giinde dort gemi
mesajmin (6 saatte bir) gonderilmesini, saklanmasini ve LRIT bilgilerine erisim hakki
olan taraflar i¢in erisilebilir olmasini saglamasi gerektigini belirtir (EMSA, 2012).

Tehlikedeki geminin yeri ve ¢evredeki yasadisi desarjlarla miicadeleye yardimeci
olabilecek gemiler hakkindaki dogru bilgiler, zamaninda kurtarmay1 saglamak ve belki
de kiy1 seridi boyunca kirliligi en aza indirmek icin degerli miidahale siiresinden tasarruf

saglayacaktir (EMSA, 2012).

4. Thetis

EMSA, 2009/16/EC direktifi ve Paris Mutabakat Zapti gerekliliklerinden
kaynaklanan tiim islevleri iceren >’ Thetis’” adinda gelismis bir bilgi sistemi gelistirmistir.
Bu sistem, yeni bir teftis rejimini gelistirmeye ve gemileri muayene icin gemi risk
profiline dayanmaktadir. Veri tabanindaki her bir gemiye giinliik olarak giincellenen bir
risk profili hesaplar ve iliskilendirir. Gemileri; diisiik riskli gemiler, standart riskli gemiler
ve yiiksek riskli gemiler olarak siniflandirir.

Bir geminin risk profili; gemi tiiriine, yasina, bayragina, taninmis organizasyonuna,
denetim ge¢misine ve Ozellikle de yonetim sirketi gibi kriterlere dayanmaktadir. Bu
sistem, gemilerin risk profiline dayanarak denetim sikliginin belirlenmesini saglar
(EMSA, 2012).

EMSA, denizcilikle ilgili verileri ¢esitli kaynaklardan toplar ve bunlar igleyerek

kullanicilara anlamli resim olarak gonderir (Sekil 35).
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EMSA, denizcilikle ilgili verileri cesitli

kaynaklardan toplar ve bunlan isleyerek

kullanicilara anlamh gériintii olarak giénderir

Sekil 35. EMSA, goriintii isleme ve goriintii olusturma (EMSA, 2018)

6.4. Kirlilik Goriintiilerinin Analizi ve Yorumlanmasi

Cok sayida dijital goriintli veri format1 vardir. Bazilart uydu sirketine aittir ve gogu
verileri okumak icin dzel yazilim gerektirir. Illegal kirlilige neden olan geminin uydu
goriintilileriyle saptanmasi ve uydu verilerinin mahkemede delil olarak kabul edilebilmesi
icin bu goriintlilerin alaninda uzmanlagsmis bir analist tarafindan dogrulanmasi tavsiye
edilir.

Elde edile goriintii verileri, cogu zaman birtakim diger bilgilerle desteklenerek daha
anlamli hale getirilir. Bu bilgilerin baginda gemiye ait AIS bilgileri (gemi adi, baglama
limani, pozisyonu, varig lima1 vb.) gelmektedir.

SLAR goriintiileri 151k varligindan bagimsiz olarak biiyiik alanlar1 gozetleyerek
petrol desarjlarini tespit edebilir. Elde edilen goriintiiler anlaml1 verilere doniistiirtilerek
kanit unsuru olarak kullanilmak {izere hazir hale getirilmektedir. Bunun i¢in uzman
kisilerin bu goriintiileri yorumlamasi gerekmektedir. Sekil 36’da verilen ugaktan alinan
bir SLAR goriintlisii genel olarak asagidaki sekilde yorumlanabilir (Prosedyre for
fjernmaling under aksjoner, 2015);

e Goriintiliniin tist kismindaki veri alani; tarih, saat (UTC), ugagin konumu, siirati
ve rotas1 hakkindaki bilgileri igerir.

e (Goriintlide yer alan dikey ¢izgi ucagin rota hatti olup, bu hattin altinda kalan kisim
kor bolgedir ve bu alandan goriintii elde edilmez. Ugagin altinda bulunan, Radarin

kapsamadig1 kor bolge ucus yiiksekliginin iki kat1 genisliginde olur.
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Sekil 36. SLAR goriintiisiiniin yorumlanmasi (Pfosedyre for fjernmaling under aksjoner,

2015)

Uydu tabanli SAR gériintiilerinin yorumlanmasi, ugaktan elde edilen bir SLAR
goriintlistine olduk¢a benzerlikler gosterir. Bunun nedeni goriintii elde etme
prensiplerinin benzer olmasidir. Aralarindaki énemli bir fark ise SAR goriintiisiinde
uydudan elde edildigi i¢in kor alan bulunmamaktadir.

SAR goriintiisti incelendiginde; yiizey yag1 aynasal yansimay1 artirir. Bu durum,
cevredeki yagsiz sudan yerel olarak daha az yogunlukta bir sinyale yol agar. Boylece SAR
goriintiilerindeki yag tabakasmnin sudan daha koyu goriinmesini saglar. Bir yag
tabakasinin algilanmasi, sensor dalga boyuna ve konfiglirasyonuna bagl olarak degisir.
Genellikle ylizen yag ile ¢evredeki temiz su arasinda daha yiiksek bir kontrast olusur
(Pineda et al, 2017)

Sekil 37-A’da Elmer’s Adalar1 (Louisiana-ABD) haritas1 ve Sekil 37-B’de ise ayni
yerde olusan kirliligin SAR goriintlisti goriilmektedir. Bu goriintiide ortalama yogunluk
yesil renkte ve diizensiz alanlar kirmizi renk olarak goriinmektedir. Siyah renkte goriilen
biiyiik bir petrol kiitlesi ise plaj boyunca ilerlemektedir (Pineda et al, 2017).

SAR goriintiilerinin islenmesiyle petrol dokiintiisiiniin yaklasik desarj siiresi de

belirlenebilmektedir.
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oil on beach

Sekil 37. Elmer’s Adalar1 harita goriintiisii ve ayni bdlgede olusan kirliligin SAR
goriintlisli (Pineda et al, 2017)

Bir petrol sizintist deniz yiizeyine aktiginda, dagilmadan once bir siire ylizeyde
kalir. Bu siire petroliin tiirline (hafif yaglar birkac saat, agir yaglar birka¢ gline kadar
devam eder) ve hava kosullarina baglidir. Madde bosaltildiktan hemen sonra riizgar ve
akint1 ile siiriiklenmeye baglayarak goriintii ve 6zellikleri degismeye baslayacaktir (Sekil
38). Tecriibeli operatorler uzaktan algilama sistemleriyle elde edilen goriintiilerden
yararlanarak bir dokiintiiniin yeni olup olmadigin1 degerlendirmesi miimkiindiir, ancak
kesin yas1 belirlemek son derece zordur. Bu nedenle yogun trafik bolgelerinde kaynagin
tanimlanmas1 her zaman kolay degildir. Bunun i¢in gemilerin akinti modeli ile kirlilik

kaynaklar birlestirilerek dokiintiiniin kaynagina ulasilmaya calisilir (EMSA, 2012).

. Co yeni dékiitii ski 6kt1'i .
Sekil 38. SAR goriintiilerinden kirliligin yaklasik siireleri (Topouzelis at al, 2007)
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6.5. Kirlilik Goriintiilerinin Yorumlanmasinda Yasanan Sorunlar

Uzaktan algilama ile elde edilen goriintiiler kirliligin tespiti i¢in ¢ok 6nemli veriler
sunsa da birtakim smirlamalart bulunur. Yag tabakalari, ozellikle SAR/SLAR
goriintiilerinde karanlik bir fenomen olarak goriinebilen tek olgu degildir. Deniz
yiizeyinde yasanan bazi benzer durumlar petrol dokiintiilerinin tespit edilmesini
zorlastirir. Bu durumlar sunlardir:

e Bazi dogal alanlar siyah renkli kayganlik goriintiisii verebilmektedir. Bu durum
bir kirlilik kaynagi olarak yanlis yorumlanabilir.

e Baz adalarin ve resiflerin arkasindaki radar golgeleri bir petrol kirliligi olarak
yanlig yorumlanabilir (Prosedyre for fjernmaling under aksjoner, 2015).

e Esik rlizgar cepheleri.

e Adalarin arkasindaki riizgar golgeleri,

e Yiizey akintilari,

e Yagmur hiicreleri,

e Sig sularda alt topografyanin yansimalari,

e Balina ve balik spermi (Topouzelis at al, 2007),

Sekil 39°da iki farkli dogal durumda gergeklesen ve petrol dokiintiisiine benzeyen

SAR goriintiisii 0rneklenmistir (Topouzelis at al, 2007).

e Dogal ylizey kayganliklari: e Esik riizgdr alani degigimleri: Deniz

Oksidasyon prosesleri ve bakteriyel yiizeyinde dalgalanmanin basladig
ayrisma ile deniz ylizeyinde olusan seviyenin altinda ya da yaklasik
aktif bilesiklerin monomolekiiler hizlardaki riizgarlarin etkiledigi deniz

) ‘g‘abaal k 13 A) qlanlan (Sekil 39-B

. oayﬁz kyahklarl B, Esik riizgar alan1 degisimleri

Sekil 39. Petrol dokiintiisiine benzeyen SAR goriintiileri (Topouzelis at al, 2007)
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Cok ince yag katmanlarina sahip genis alanlar biiyiik kirlilik felaketi olarak
yorumlanabilirken, kalin yag iceren kiigiik alanlar dnemsiz bir petrol kirliligi olarak
degerlendirilip hafife alinabilir. SAR veya SLAR goriintiileri biiyiik alanlar1 tarama ve
erken miidahale imkani sunmasina ragmen kesin kanit i¢in yetersiz olabilmektedir. Bu
nedenle kirliligi dogrulamak icin IR, FLIR, veya fiziksel numune alma gibi diger
yontemlerle yag kalinlig1 ve kirlilik teyidi desteklenmelidir (Prosedyre for fjernmaling
under aksjoner, 2015).

6.6. Uzaktan Algilama Sistemlerinin Faydalar:

Uzaktan algilama platformlar1 ve bu araglarda kullanilan SAR, optik dedektorler,
termal ve gorliniir bantlarda calisan sensorler ile toplanan veriler uzaktan algilama
algoritmalarinda yeni ilerlemeler ve petrol sizintisi tespitinde yeni uygulamalar saglar
(Pineda et al, 2017).

Uzaktan algilamayla illegal desarjlarin tespitinde asagida verilen yaygin kullanim
alanlar1 sunarak kirliligi kontrol altina almak i¢in fayda saglamaktadir;

e (Gemi desarj yasalarinin uygulanmasi,

e (Gozetim ve genel kayganlik tespiti,

e Kovusturma i¢in delil saglanmasi,

e Dokiilmelerin ¢esitli nedenlerle haritalanmasi,

e Gemilerin illegal desarjlarina yonelik denetim ve kontrol c¢aligmalarinin
yapilmasi,

o Kirlilige iliskin istatistiki verilerin saglanmasi,

e Ogzellikle kazalardan kaynaklanabilecek biiyiikk c¢apli petrol yayilimlarinin
izlenmesi ve erken miidahalenin yapilmasi,

e Ozellikle gece olmak iizere her tiirlii sartta veri elde edilerek, illegal desarjlara
yonelik caydiriciligin saglanmasi,

e Petrol dokiintiisiiniin yonii ve buna kars1 alinacak miidahale yontemlerinin
belirlenmesine destek saglar.

Biiyiik deniz alanlarinda olusabilecek kirliliklerin etkili bir sekilde gozlenmesi i¢in
Sekil 40°da goriildiigii gibi hava, deniz ve uydu kaynakli uzaktan algilama sistemlerinin

bir kombinasyonunun kullanilmasi en etkili yontem olacaktir (Fingas, 2012).
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Sekil 40. Uzaktan algilama sistemlerinin birlestirilerekiullamlmam (Strategic View on

Oil Spill Response Support Using In-Situ and Remote Sensing Data Tools,
2019).

6.7. Uzaktan Algilama Sistemleriyle Veri Elde Edilmesinde Yasanan Sorunlar

Petrol dokiintiisiinii tespit etmek i¢in uzaktan algilama teknikleri kullanilirken

asagida belirtilen bazi genel sorunlari bulunur;

Petrol dokiintiisiinii tespit etmek i¢in uzaktan algilama yetenegi saglayan ucuz ve
hazir ticari sensorler yoktur.

Deniz yiizeyindeki kirliligin kalinlik bilgisi halihazirda kullanilan sensorlerle
tahmin edilse de tam olarak 6l¢iimii miimkiin degildir.

Sensorlerden elde edilen veriler istenen amag dogrultusunda yararli hale getirmek
icin kapsamli islem ve uzun siire gerektirir.

Oldukca kullaniglt sensorlerin tiimii, hem maliyetli hem de zaman alic1 olan
kapsamli ugak ve uydu modifikasyonlar1 gerektirir (Fingas, 2012).

Uzaktan algilamada uydu sistemleri kullanilirken belli bir alan i¢in gdzlenme
siklig1 uygun olmayabilir.

Uzaktan algilamada kullanilan optik goriintiileme sensorleri i¢in agik gokytizii
gerektirir.

Deniz ylizeyinde bir kirlilik olustugunda petroliin yayilma egilimi biiylik 6l¢iide

riizgar yoniine ve hizina baglidir. Riizgar hiz1 10 m/s’den fazlaysa bir petrol dokiintiisti

parcalanir ve dagilir (Hafeez et al, 2018). Bu durumda riizgar hizinin yiiksek olmasi

uzaktan algilama sistemlerinin etkinligini diistirecektir.
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6.8. illegal Desarjin Tespitinde Numune Alma ve Analiz Raporlar

Yasadis1 petrol desarjlarinin arastirilmasinda en zorlayici gérevlerden biri kaynagi
bulmaktir. Bu nedenle dokiintiiniin kaynagin1 bulmak i¢in ¢esitli yol ve yontemler
gelistirilmis, bunun ig¢in biiylik yatirimlar yapilmigtir. Teknolojik gelismelere paralel
olarak kirlilik tespiti i¢in uydu sistemleri ve hava araglarina monte edilen Radar ve optik
sensorlerle tespit etme yontemleri ¢ok yayginlagsa da her zaman bu araglarla veri elde
etme imkan1 bulunamayabilir. Bunun disinda uydu ve hava araglariyla elde edilen veriler
giivenilirlik agisindan bazen teyide muhtag olabilmektedir. Ayrica yogun gemi trafiginin
bulundugu bolgelerde illegal desarjda bulunan gemiler, ¢evrede bulunan diger gemilerce
veya sahil seridinde bulunan kisilerce tespit edilip yetkililere haber verilebilmektedir. Bu
noktada kirlilik unsuruna ait Ornekler laboratuvar analizine tabi tutularak desarjda
bulunan gemi tespit edilebilir.

Sadece laboratuvar testleri yag tiiriinii kesin olarak belirleyebilir ve sorumlu
kaynagi belirleyebilir (Interpol Illegal Oil Discharges from Vessels, 2007).

Petrol deniz ortamina girdigi andan itibaren buharlasmaya, ¢oziinmeye ve kimyasal
oksidasyona ugrar. Bu durum deniz yiizeyine desarj olan petroliin 6zellikleri veya baska
bir degisle parmak izi degismeye baslar. Bu nedenle Sekil 41°de goriildiigii gibi deniz

yiizeyinden ve gemideki kaynaklardan hizli bir sekilde numuneler alinmalidir.

Sékil 41. Deniz ortamindan numune alinmast (Interpol Illegal Oil Discharges from
Vessels, 2007).
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Denizden alinan numuneler kirli tabakanin farkli alanlarindan alinan bir dizi
orneklerini icermelidir. Desarj alan1 disindaki temiz deniz suyu 6rnekleri de alinmalidir.
Deniz ortamindan elde edilen numuneler, petrol tipini belirleyecek ilk analiz i¢in derhal
laboratuvara teslim edilmelidir (Interpol Illegal Oil Discharges from Vessels, 2007).

Kirli denizden alinan numunenin karsilastirilabilmesi igin bdlgedeki tim
potansiyel gemilerden de numune alinmalidir (Sekil 42). Gemilerden alinan karsilastirma
numuneleri makine dairesinde bulunan sintine kuyularindan veya sintine devrelerinden,
ayrica servis, slag, slop ve seperatérlerden da ayri ayr1 numune alinmasi gerekir. Bu

kaynaklardan numune alinirken fotograf veya video gorintiileri ile kayit altina

alinmalidir.

Sekil 42. Makine dairesinden numune alinmasi (Interpol Illegal Oil Discharges from
Vessels, 2007).

Laboratuvara teslimat giivenli olmali ve tasima zinciri korunmalidir. Ulusal
mevzuata veya yerel prosediirlere gore akredite bir laboratuvarda denizden ve gemiden
alian numuneler karsilastirilarak sonug ortaya ¢ikarilir. Boylece analiz raporlar1 kesin
kanit unsuru olarak kullanima hazir hale getirilip ilgili makamlara sunulur (Interpol
Illegal Oil Discharges from Vessels, 2007).

Alinan numuneler ikiser adet olmak iizere gemideki desarj noktasindan (Sekil 43),
kirlenen denizden ve temiz denizden alinir. Numuneler etiketlenerek +4 derecede

muhafaza edilen tasima kaplariyla laboratuvara sevk edilir.
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Sekil 43. Geminin deserj noktasindan umune alinmas1 (URL-29)

Numune alma, saklama ve tasima kosullari asagida verilen kriterlere gore yapilir;
Gemilerin sebep oldugu kirliligin tespitinde numune alinirken; kirliligin oldugu
deniz yiizeyinden, kirliligin olmadigi deniz yilizeyinden ve geminin desarj
noktalarindan numuneler alinir.

Deniz kirliliginin oldugu bolgeden numune alinirken yogunlugun en ¢ok oldugu
bolgede, li¢ farkli noktadan numune alinir.

Numunenin analizi i¢in yeterli hacimde ve istenen amag icin temsil yetenegine
sahip olmalidir.

Alinan numunenin testten once bilesimi ve 6zelligi bozulmamas: i¢in gerekli
cevresel sartlar saglanmalidir.

Numune kabinin yapist numunenin igerigi ile reaksiyona girmemelidir. Bu
nedenle genellikle cam kaplar tercih edilir (Sekil 44).

Numune alma ve analiz arasinda gecen siirede Ornek numunenin birtakim
ozelliklerinde degisiklikler yasanabilecegi i¢in en kisa siirede analizi yapilmalidir.
Bir¢ok durumda 6rnek numunenin analize baglanana kadar gegen siirede 1-5°C de
muhafaza edilmesi uygun olacaktir.

Numune kabr %10 bosluk kalacak sekilde doldurulur ve c¢alkalanmadan
muhafazasi ve nakliyesi saglanir.

Numune kabinin taninmasi i¢in gerekli agiklamalarin yazili oldugu bir etiket
ilistirilir (Sekil 44).

Her tiirlii numunenin miihiirlenmesi esastir (Sekil 44).

Numune alindiktan sonra mutlaka Numune Tutanagi diizenlenir (Ek 1).
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e Sahit numune i¢in alinan 6rnek (ayni nitelikteki ikinci bir numune) ilgili kisiye
miihiirlii olarak teslim edilir.

o Kirliligin tespiti ile ilgili yapilan i ve islemlerin kay1t altina alindigina dair Tespit
Tutanagi diizenlenir (Ek 2).

e Numuneler akredite laboratuvarlarda analizleri yapilip raporlar1 hazirlanir (Ek 6).

e Laboratuvar sonucu ¢ikip idari islemler tamamlanana kadar siipheli gemi Liman
Baskanliklar1 tarafindan geminin sefere ¢ikmasi men edilir (Yeterli ve gecerli bir
teminat verildigi takdirde seferden men hali kaldirilabilir).

e Deney raporuna ve diger kanitlara (video, fotograflar vb.) istinaden illegal desarj

yapti181 tespit edilirse yetkili kurum tarafindan idari Yaptirim Karar alinir (Ek 3).

ANTALYA nijvi!xsminnmm
CEVRE SAGLIGI SUBE Miln{pjy

NUMUNE ALMA ETIKeT}

| Numune Alma Yeri

| Numune Alma Noktasi

Numune Alma
Tarihi/Qaati

Sekil 44. Etiketlenmis ve miihiirlenmis numune &rnegi (Ozgiin, 2011)

Atik petrol ve petrol iirlinleri numuneleri ve bunlarin desarj edildigi diisiiniilen
stipheli kaynaktan alinan numuneler ilk itapta 6n analize tabi tutulur. Yapilan analizler;
Gaz Kromatografik metot-TS 11723, Sivi Kromatografik metot-TS 11722, IR
Spektrofotometrik metot-TS 12236 veya Floresans Spektrofotometrik metot-TS 11803
Standartlarina gore yapilir (Ozgiin, 2011).

Bu metodlardan biriyle yapilan analiz sonucunda atik ve siipheli kaynaktan alinan
numunenin benzer olmadig1 goriiliirse kirliligin siipheli kaynaktan olmadig1 sonucuna
varilarak rapor diizenlenir. Numunelerin 6n analizi sonucunda bir benzerlik goriiliirse
daha ayrintili analizler yukarida belirtilen metodlarin her biriyle ayr1 ayr1 yapilarak
raporlanir (Ozgiin, 2011)
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Su Kirliligi Kontrol Yonetmeligine gore desarj limitleri Tablo 15’de verilmistir.
Alinan numunelerin sonucunda Tablo 15°de verile degerlerin iistiinde ¢ikarsa Cevre

Kanununa gore islem yapilir.

Tablo 15. Deniz suyu genel kalite kriterleri (Su Kirliligi Kontrolii Y6netmeligi, 31 Aralik
2004, say1: 25687)

pH 6-9

Renk ve bulaniklik Dogal
Yiizer madde Bulunmaz
Askida kat1 madde 30 mg/L
Ham petrol ve petrol tiirevleri 0,003 mg/L

Analiz sonuglari kirliligin ne tiir bir mineral yag oldugunu gosterecektir; sintine
suyu, kargo tanki yikama suyu, vb. Ayrica yaglama yaglar1 gibi baska maddeler igerip
icermedigini de gosterecektir. Numune analizi, {ilkeler arasinda Petrol Numunelerinin /
Sonuglarinin Degistirilmesine iliskin Kilavuz ve Avrupa Standardizasyon Komitesi
(CEN) kilavuzuna (CEN/TR 15522) gore yapilir (EMSA, 2012).

Numuneler dogrudan helikopter veya tekneler tarafindan alinabilir. Fakat dokiintii
kaynaginin sahilden uzak olmasi durumunda bu araglar sorun olusturabilir. Ugaklar
tarafindan birakilan 6rnek samandiralarin kullanimi, sahaya hizli bir sekilde ulasarak bu
sorunun Ustesinden gelebilir. Daha sonra samandiralar bir tekne veya helikopterle
denizden ¢ikarilarak akredite bir laboratuvar tarafindan onaylanmis prosediirlere gore
analiz edilir (EMSA, 2012).

Bir geminin desarj yaptigina dair tamiklar veya goriintiiler varsa, kaynagi
kanitlamak daha kolay olabilir ve petrol desarjindan alinan numunelerin sugu kanitlamasi
gerekmeyebilir. Bu durum iilkeden iilkeye degisebilir. Bazen de birbirine yakin alanda
gemilerin bulundugu yerlerde dokiintii olusursa goriintii kanitlar1 sorumlu gemiyi isaret
etmeyebilir. Bu durumda numune alinarak analizi zorunlu kilar (Interpol Illegal Oil
Discharges from Vessels, 2007).

Illegal desarjlar gemiler tarafindan genellikle geceleri yapilir ve deniz yiizeyinde
olusan yag tabaklar1 yalnizca giindiiz saatlerinde veya petrol kiyiya ¢iktiginda kesfedilir.
Iste bu durumda kirliligi erkenden dgrenilmesi agisindan uzaktan algilama sistemleriyle
gece giindiiz farki olmaksizin denizlerin siirekli gézlenmesinin 6nemi ortaya ¢ikmaktadir

(Interpol Illegal Oil Discharges from Vessels, 2007).
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7. GEMI KAYNAKLI PETROL KiRLIiLiGINiN TESPIiTINDE UYGULAMA VE
VAKA ORNEKLERI

Gemiler tarafindan gerceklestirilecek olan illegal desarj durumlarinin tespitinde
kirleticilerin tanimlanmasi ve yaklasik miktarinin hesaplanmasi, tespit etme siiregleri ve
kanit toplama yontemleri ile idari yaptirim uygulamalarina yonelik vaka ¢aligmalari bu

bolimde ele alinacaktir.

7.1. Kirleticilerin Tamimlanmasi ve Miktarinin Hesaplanmasi

Denize desarj edilen petrol miktarin1 bilmek ilgili gemiye verilecek olan cezay1
belirlemede bir unsur olabilir. Denize akan petrol veya yagli atik hizla buharlasabilir,
coziilebilir ve hatta yiizeyin altina ¢okebilir. Bu nedenle dokiintii goriintiilerinin ve
numune sonuglarinin en kisa siirede hazir edilmesi ve delil olarak sunulmas1 gerekir.

Hacim, sorusturma sirasinda iki asamada tahmin edilmelidir;

1. Dokiintii tespiti i¢in bir ucakta ve/veya

2. Dokiintii sonrast fotograflarin, video veya uydu goriintiilerinin incelenmesiyle

(Interpol Illegal Oil Discharges from Vessels, 2007).

Bir dokiintii sonucunda denize desarj olan miktarin hacmini hesaplamak icin
dokiintii alanina da ihtiya¢ duyulur. Dokiintii alaninin tahmini gorsel olarak, sensor
goriintiileriyle veya ikisinin bir kombinasyonu odlgiilerek yapilabilir. Gorsel tahminler
yoruma dayal1 oldugundan daha az dogru olmas1 muhtemeldir.

Gorsel gozlem icin Onerilen prosediir, zaman ve hiz hesaplamalar1 yaparak yagh
tabakanin uzunlugunu ve genisligini tahmin etmektir. Kirli yiizeyi ¢evreleyen hayali bir
dikdortgen olusturulur. Bu hayali dikdortgen i¢indeki yag tabakasinin kapsami (yiizde
veya oran olarak ifade edilir), yaglanmis alanin hesaplanmasi icin kullanilir (Bonn
Agreement, 2016). Kirliligin ve kirleticinin gorsel olarak gézlemlenmesi, kirliligin
boyutu, gériiniimii ve kapsami hakkinda temel bilgiler saglar.

Gozlem ¢esitli faktorlerden etkilenebilir. Bunlar; bulut, gilines 15181, hava durumu,
gorls acis1, yukseklik, hiz ve yag tiirlinden de etkilenebilir. Gozlemci bu faktorlerin
farkinda olmali ve miimkiin oldugunca degisik gézlem noktalar: ile gbzlem araclar

kullanmalidir.
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Bir yag tabakasinin gorsel sekli kirliligin olas1 nedenini ortaya ¢ikarabilir;

e Uzun ince bir petrol parlakligi, bir gemiden muhtemelen yasadis1 bir petrol
desarjim1 diistindiirmektedir. Petrol izi gemiye baglaniyorsa gemi hala desarj
durumunda oldugu anlasilir. Ancak kirlilik bekledikge riizgar ve dalgalar
tarafindan pargalanacak ve dagitilacaktir (Bonn Agreement, 2016).

e Bir tarafi riizgarla hizalanmis ve diger tarafi da hakim olan akintiyla uyumlu
ticgen bir kirlilik, bir deniz alt1 petrol boru hattindan veya batik bir enkazdan
kagan petrolden bir deniz alt1 salinimin1 gosterir (Bonn Agreement, 2016).

e Homojen bir yag tabakasiyla kapli genis alanlar c¢ogunlukla bir kazanin
sonucudur. Bu durumlarda, geminin kaptanindan detayli bilgi kolayca elde
edilebilir (Bonn Agreement, 2016).

UV sensorii yagli deniz ylizeyinin alanini hassas olarak dlgebilir. UV, ayrica yag
ile kaplanmamis alanlar1 da gostererek yaglanmis alan 6l¢limiiniin hesaplanmasina olanak
verebilir.

Dikey yonlii kamera yagl yiizeyin alan ve goriiniim verilerini saglayabilir.

IR verileri, UV ve Dikey Kamera bilgilerini desteklemek icin kullanilabilecek
petrol ile kapl1 yaglh yiizeyin goreli bir kalinligin1 verebilir. Bu verilerden yola ¢ikarak
yaklasik kirlilik miktar1 hesaplanabilir.

Desarj alanini hesaplamak icin tiim tabaka tercihen tek bir goriintiide goriilebilir
olmalhdir. Yaglanmis alanin daha dogru degerlendirmeleri, SLAR veya UV
goriintiilerinin kapsamli bir analizi ile yapilabilir.

SLAR goriintiilerini kullanan alan hesaplamalar1 biiyiik yag tabakalar1 i¢in daha
uygun olurken, UV goriintii 6l¢limleri daha kiictlik tabakalar i¢in uygun olacaktir. Modern
SLAR sistemlerinin ¢ogunda elektronik Ol¢lim cihazlar1 bulunur. Bu cihazlarin, ucus
sirasinda ugagin sinirlart iginde en dogru dl¢limii saglayacagindan, miimkiin olan her
yerde kullanilmasi tavsiye edilir. Alternatif olarak toplam uzunluk ve genislik elektronik
olarak Olgiilebilir ve yaglanmis alan gorsel olarak tahmin edilebilir (Bonn Agreement,
2016).

Petrol tabakasini ugakla goriintiilemek i¢in ideal ugus yiiksekliginde farkliliklar
olabilir. Yaklagik 150 knot hiza sahip bir ugak i¢in 700 ila 1000 feet arasinda bir yiikseklik

onerilir (Bonn Agreement, 2016).
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Termal IR goriintiileri bir yagl tabakanin i¢indeki yagin goreli olarak kalinligin bir
gostergesidir. Nispeten ince yag katmanlar1 denizden daha soguk goriiniir ve nispeten
kalin yag tabakalar1 da denizden daha sicak goriiniir. Giines, bulutlar ve hava sicakliginin
neden oldugu degisken 1sitma ve sogutma etkileri nedeniyle yag tabakasi kalinligi ile IR
goriintiisii arasinda mutlak bir iligki yoktur. Bir IR goriintiisiinde sicak olarak gosterilen
tabaka i¢indeki herhangi bir alanin varligi, nispeten kalin yagin mevcut oldugunu gosterir.
Fotograflar, IR-UV goriintiilerini birlestirmek hacim degerlendirmesinin kalitesini
artirabilir (Bonn Agreement, 2016).

Bir yag tabakasinin hacmini tahmin etmek i¢in, 6zel yag goriiniimii ile ilgili alanlara
ayrilabilir. Gorlinen renklere bagli olarak, sektoriin belirli bir yag kalinligina sahip oldugu
varsayilabilir. Genellikle dokiintiiniin %90’ 1n1n, toplam tabakanin %10’unda yer alacag:
diistiniilmektedir. Bu da kalin yag tabakasinin dar bir alana toplandig1 anlami ¢ikmaktadir
(Interpol Illegal Oil Discharges from Vessels, 2007).

En ince yagm giimiis bir parlakligi vardir. Gokkusagi parlakliklart biraz daha
kalindir ve metalik parlaklar su yiizeyinde bulunup olduk¢a kalin bir yag tabakasim
olusturur (Sekil 45). En kalin yag tabakasi, yagin gercek rengini gosterir. Yag filminin
rengi, farkli uzunluklardaki 1sik dalgalarmmin yag yiizeyinden yansitilmasina, yagdan
iletilmesine (yagin altindaki su yiizeyinden yansitilmasina) ve yag tarafindan emilmesine
baglidir. Gézlemlenen renk, bu faktorlerin bir kombinasyonunun sonucudur. Ancak ayni

zamanda yag tipine de baglidir (Interpol Illegal Oil Discharges from Vessels, 2007).

Gokkusagi

Gumus parlakhk

Sekil 45. Petrol dokiintlisiiniin su istiinde biraktigt renkler (Interpl Illlegal Oil
Discharges from Vessels, 2007)
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Tablo 16’da verilen kirlilik goriiniimii ve katman kalinlik araliklari Bonn
Anlagmasinin kabul ettigi renk kodlaridir. Bu kodlar, hava gozetiminde gozlemlenen yag
tabakalarin1 goriiniise gore siniflandirir. Verilen bu kodlara istinaden uygun renge gore
kalinlig1 belirlenerek alan tahmini ile birlikte yaklasik yag hacminin hesaplanmasina izin

Verir.

Tablo 16. Kirlilik gériiniimii ve katman kalinlig1 ile hacim hesaplama (Bonn Agreement,

2016
Goriiniim : Katman kalinlik arahigi (um) | Her km? basina litre
Guimiig/gri parlaklik 0,04 - 0,30 40-300
Gokkusagt 0,30-5.0 300-5.000
Metalik 5.0-50 5.000-50.000
Siireksiz gercek yag rengi 50-200 50.000-200.000
Siirekli gergek yag rengi 200 ve daha fazlasi 200.000 ve daha fazlasi

Kirlilik tabakasinin farkli alanlarindaki hacim katkilar1 toplanarak tahmini hacim
hesaplanabilir. Farkli sensorlerin ve yontemlerin analizi ile yapilan hacim tahminleri
karsilastirilmahidir. Benzer sekilde, farkli zamanlarda elde edilen verilerden yapilan
hacim tahminleri, tutarli olmasini saglamak icin karsilastirilmalidir; dokiilen petrol hacmi
normalde kisa bir siire i¢cinde degismez, bu nedenle sadece birka¢ dakika arayla elde
edilen c¢ok farkli tahminler sorunlarin bir isareti olabilir (Bonn Agreement, 2016).

Kirliligin hacmi modern sensorlerle tespit edilip yorumlanabilse de desarj edilen
maddenin kimyasinin tam olarak ne oldugunu dogrulayacak bir sensdr heniiz

bulunmamaktadir.

7.2. illegal Desarjlarda Tespit Etme Siirecleri ve Kamit Toplama Yéntemleri

Bir geminin illegal desarj yaptigina dair bir thbar alindig1 zaman, bazen de kirlilik
unsuru bir thbar olmaksizin cesitli araclarla yapilan (uydu gozlemi veya ucak devriyesi)
rutin gozlemler sonucunda belirlendiginde yetkili kurulug oncelikle bir durum
degerlendirmesi yaparak olayr dogrulamak i¢in elde bulunan araglarla miidahalede
bulunulur. Bunun i¢in bir ugak, helikopter, IHA, uydu sistemleriyle detayli goriintiileme
ve denetim teknesi ile yerinde gozlem veya numune alinmasiyla dogrulama siirecine

girilir.
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Deniz yiizeyindeki kirliligi tespit etmek icin ana ekipman Radardir (SAR/SLAR).
Cogu deniz kirliligi ugaginin SLAR sensorii vardir. Miimkiin olan ilk tespitten sonra hava
miirettebati, ucus glizegahini dokiintii boyuna paralel olarak 5 ila 10 mil arasinda hareket
etmesini saglamalidir. En iyi SLAR goriintiisii, ylizey riizgar ile ugagin ugus yolu
arasinda 90°lik bir a¢1 oldugunda elde edilir (Bonn Agreement, 2016).

Kirlilik SLAR tarafindan tespit edildikten sonra IR, UV ve Dikey Kamera gibi
uzaktan algilama cihazlan kullanilarak iyice arastirilmalidir. Ugak, kirliligin en dogru
goriinlimiinii kaydedilmesini saglamak i¢in dogrudan yagl tabaka iizerinde u¢malidir
(Bonn Agreement, 2016).

Yag desarjlar1 SAR goriintiilerinde uzun, dogrusal koyu sekiller ve damarlar
seklinde goriinitir (Sekil 46). Goriintiiler, Gemi Takip Sisteminden gelen bilgilerle
birlestirmek, muhtemelen kirleten geminin kimligini ortaya ¢ikaracaktir. Uydu
sistemlerinden elde edilen SAR veya optik temelli goriintiiler genellikle 1 saat icerisinde

kullanicr istasyonlara ulagtirilir (URL-27).

l-r(\-'_ ol ¢I» P
Sekil 46. Sahile yakin bir bolgede CleanSeaNet tarafindan tespit edilen bir gemi desarji
(EMSA, 2012)

Petrol kirliliginin yetkili kuruluslarca tespit edilmesi i¢in birtakim islem
basamaklarinin yerine getirilmesi gerekir. Bu islem basamaklar1 sunlardir (Topouzelis at
al, 2007):

e Petrol kirliliginin potansiyel varlig1 tespit edilir (Uydu, hava ve deniz araglariyla),

e Petrol sizintilar1 tanimlanir (Hava ve deniz araglariyla),

e Petrol sizintisinin hacmi ve tiirli belirlenir (Hava araglariyla),

e Olas1 bir kirlilik suglusunun potansiyel varligi tespit edilir (Uydu, hava ve deniz
araclariyla).
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Hava fotografi, ¢ekim alaninda bulunan tiim ayrintiy1 gosteren bir bilgi sunar. Petrol
tabakas1 ve kirletici fotograflar1 teknik bilgisi olmayan bir kisi i¢in en kolay anlasilan
verilerdir. Fotograf ve video kayitlar1 alinirken asagida belirtilen hususlara dikkat edilir;

o Kirlilik noktasina yaklasirken video kaydina baslanir.

e Gemiyi i¢ine alacak sekilde desarj alaninin genis agili fotografi cekilir.

e Geminin kig tarafindan yaklasilarak, gemi ismi, baglama limani1 ve IMO numarasi
okunacak sekilde fotografi cekilir.

e Gemi bordasinda, gemi kaptani ile irtibat kuruldugu anda fotograf cekilir.

e Numune siselerinin etiketlenerek miihiirlenmesi sirasinda video kaydi yapilir

(Sekil 47).

Sekil 47. Numune siselerinin etiketlenerek miihiirlenmesi (URL-30)

Fotograflar miimkiin oldugunca, kirletici ve kirlilik arasindaki dogrudan veya
dolayl1 bir baglantiy1 kanit olarak gostermesi i¢in 6nemlidir. Kamera verileri, IR ve UV
verileri gibi data saglayabilir. Veriler ayn1 zamanda geminin Oniinde temiz suyu
gostermelidir. Boylece gemi miirettebat1 kirliligin zaten orada oldugunu ve sadece
icinden gectiklerini iddia edemez (Bonn Agreement, 2016).

Baz1 devletlerin gozlem wugaklar1 tarafindan gergeklestirilen hava gozetim
uguslariin ana amaglarindan biri kirliligin kaynagini belirlemektir. Bir geminin veya
acik deniz platformunun sugiistii yakalanmasi durumunda, kovusturma siirecinde
kullanilabilecek verilerin toplanmasi esastir. Bu veriler MARPOL veya yerel cevre
kanunlarini ihlal edip etmedigi iddiasinin kanitlanmasi i¢in kullanilir. Toplanan deliller

kanit olarak kullanilmasi ve nihai karar mercii mahkemelerdir (Bonn Agreement, 2016).
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Kanit zincirinin pargalari sunlardir;
o Kirlilige iliskin ihbar veya uyar1 mesaji,
e Uydu SAR goriintiisii (6rnegin CleanSeaNet servisi araciligiyla olast bir kirlilik
kaynagina ait goriintiiler),
e Olast kaynagin AIS verileri,
e Uydu SAR ile benzer bilgileri gosteren bir ugak SLAR tespiti,
e (Gorsel bir gozlem ve hacim degerlendirmesi,
e SLAR’1destekleyen UV, IR veya FLIR gibi sensor verileri,
o Kirlilik bolgesine ait fotograflar,
e Kirlilik noktasinda bulunan kisilerin sozlii ifadest,
o Kirlilik 6rnegi ve bunun sonucunda ortaya ¢ikan laboratuvar analizi,
e Liman devleti kontrol yetkilisinin raporu,

Bir gemi kaptan1 veya platform yoneticisi bir kirlilik olusturduklarinda genellikle
kendilerini ihbar etmezler. Ciinkii boyle bir durumda onlar gérevden alinabilirler, ayrica
ilgili sirketler biiyiilk maddi cezalara maruz kalabilir. Bunun disinda ilgili kisilere yonelik
yaptiklar1 eyleme istinaden mahk(miyet karar1 da verilebilir. Bu nedenle mahkeme
savcist uydulardan, ucgaklardan, bilir kisilerden ve numune sonuglarindan saglanan
kanitlardan faydalanmak zorundadir. Bazi iilkelerde denizden alinan numunelere gerek
duyulmaz. Hava miirettebati tarafindan hazirlanan resmi agiklama yeterli kabul edilerek
bir geminin ardindan ne zaman petrol izleri goriilse desarjin 50 ppm’den fazla oldugu
sonucuna varilir (Bonn Agreement, 2016).

Uydu tarafindan algilanan bir kirlilik ihbarmin ardindan, kirliligin tam olarak
kanitlanmasi i¢in sahadan ve gemiden veya her ikisinden de kanit toplanmas1 gerektir.
Sahada kanit toplamak icin hizli olmak gerekir. Ciinkii denizdeki dokiintiiniin goriiniir
kanit1 genellikle birka¢ saat icinde buharlasir ve gemiler kirlilik konumundan
uzaklasabilir. Bu amagla uzaktan algilam sistemleriyle donatilmis ucaklar veya
helikopterler, kirlilik desarjlarinin yerinde ve zamaninda arastirmak icin en uygun
destekleyici araglardir. Gemide inceleme sonucu limanda delil toplamak da bir olasiliktir.
Bu uygulama genellikle ulusal ve uluslararas1 diizeyde isbirligi gerektiren eylemleri
igerecektir. Mevcut tiim kanitlar toplandiktan sonra ilgili makamlar, olayr mahkemeye

tagimak i¢in yeterli olup olmadigina karar verirler (CleanSeaNet, 2017).
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Illegal kirlilikle ilgili kamit saglamak igin gemi dokiimanlarini ve numune
orneklerini almak gerekir. Kanit saglayacak olan bu verileri gemiden alma yetkisi bazi
iilkelerde denetim yetkilisine verilmisken bazi iilkelerde ise mahkeme Kkarari
gerektirebilir. Yasadist desarj ihlali sorusturmasinda ayrica makine dairesinin ayrintili bir
incelemeye alimas: gerekir. Bu incelemede Uluslararasi Petrol Kirliliginin Onlenmesi-
IOPP Sertifikasi, boru semalar (6zellikle sintine pompa semasi), tank planlari, yag kayit
defteri ve tank kalibrasyon kitab1 da dahil olmak iizere tiim ilgili belgelere bakilir.
Ozellikle IOPP sertifikas1; gemideki yag ve ¢amur depolama tanklarmin kapasitelerini
belirler. Ayrica gemide bulunan yag filtreleme ekipmani ve yakma firinlarinin modeli
kapasitesini ortaya koyar (Interpol Illegal Oil Discharges from Vessels, 2007).

Makine dairesi denetimlerinde geminin olusturacagi sintine atiklarinin miktar ile
ilgili genel bir kan1 vermesi agisindan asagida verilen durumlar g6z 6niinde bulundurulur;

e Kronik su ve yag kacaklari,

e Bakim ve onarim eksikligi,

e Dolu sintineler,

e Boru sistemlerinin korozyonu,

e Sizint1 sistemleri altinda bulunan dolu tavalar.

Denetimciler, makine dairesinin durumunu ve belirli sorunlarin veya tahliye
kanitlarinin yakin planlarini gostermek i¢in fotograf ve video ¢ekimi yapmalidir. Sintine
boru sistemine ve dogrudan denize desarj i¢in ekipmanin baypas edildigine ozellikle
dikkat edilmelidir (Interpol Illegal Oil Discharges from Vessels, 2007).

Belirgin kesin bir kanit yoksa gemi denetimlerinde alinan numunelerin sonuglari
cikana kadar gemiyi yolundan alikoymamak i¢in serbest birakilacaksa gemi tarafindan
bir teminat mektubu istenir. Finansal teminat i¢in belirlenen tutar, olasi ihlaller ve
kirliliklerin temizlenmesi veya diger ilgili maliyetler i¢in maksimum masraflar
karsilayacak potansiyelde olmalidir. Gemiyi tutuklayan devlet ayni zamanda Bayrak
Devletine alikoyma, serbest birakma ve sonradan verilen cezalar1 bildirmekle
yiikiimliidiir (Interpol Illegal Oil Discharges from Vessels, 2007).

Denizde yasanan bir kirlilik sonucunda elde bulunan imkanlar dahilinde uydu
gorlntiileri, hava araglarindan elde edilen goriintiiler ve/veya numune sonuclari
degerlendirilerek sorusturma tamamlanir. Toplanan tiim kanitlar kovusturma

islemlerinden sorumlu yetkililere sunulur.
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Bir kanit 6zeti veya vaka raporu asagidaki bilgileri igermelidir;

e llgili mevzuata iliskin bir iddia,

e Dava gerceklerinin bir 6zeti,

e Olast sugun unsurlar ile ilgili olarak elde edilen deliller (Interpol Illegal Oil

Discharges from Vessels, 2007).

Bir petrol dokiintiisii Sekil 48’de verilen bir akis semast ile tespiti ve arastirilmasi

yapilir;

‘ iLLEGAL DESARJIN TESPIiTi VE ARASTIRILMASINDA AKIS SEMASI

Yag Tabakasimmin Kesfi

- ﬁuﬁ.ﬂ ugak veyva gemi devriyest
- Diger gemiler tarafindan thbar

- Liman personeli tarafindan thbar
- Sahilde gézlenen petrol kirhiligi
- Uydu gériintiilen

Desarjin Raporlanmasi

- Ihbar veya medya
araciligryla

- Baska bir tlkeden

‘ Liman Devleti Kontrol Denetimi
- Calismayan ekipman

- Prosediirlere bilmeyen miirettebat
- Desany kayitlan

- OWS yamltmalar:

- Yanhs kayitlar

| - Desanjlan bildirememe

|

F | ARASTIRMA |

Hava Gézetimi (Ucak,
Helikopter veya IHA)

- Tahliye veri

- Temas gemisi

- Fotograf, video, radar g&riintiisii
- Hacim tahmini

|

Gemi Sorusturmasi

- Geminin tutuklanmasi veva
finansal teminat

- Dokiimantasyon kontroli

- Makine dairesi denetimi

- Denetimlerin kayit altina
alinmasi

- Tlgili personelle goriigme

- Suglulari belirleme

!

Numune Alma

- Yag tabakasi ve su
numunelerinin alinmasi

- Gemideki tiim potansiyel
kaynaklardan numune alim
(tanklar, sintine vb.)

—

‘ Sorusturma Baslatma ‘

1

‘ Vaka Raporu Hazirlama

1

Sonraki Adimlar

- Finansal teminatin verilmesi

- Gergek ve potansivel cevresel
zararin tanimlanmasi

- Gemi ihlal ge¢gmisinin

aragtinlmasi

Bilgi Paylasim

- Bir sonraki limanin
bilgilendirilmesi

- Bagka bir liman devletinden

kanit toplamasim veya
sorugturma baglatmasini istemek

Numune Analizi

- Bildirimin vapilmasi

- Kaynagmn kesin belirlenmesi

—T

Sekil 48. illegal desarjin tespiti ve arastirilmasinda akis semasi

Tiim devletler yasa dis1 desarjin tespiti ic¢in birbirleriyle isbirligi yapmak
zorundadir. Bazen liman devletleri kendi yetki sahasinda olmayan bir yerde kirlilik tespit
ederse bu durumu yetkili olan devlete kanitlariyla birlikte bildirmesi gerekir. Kirlilik

bildirimi alan iilke MARPOL’e gore derhal sorusturma baglatmasi gerekir.
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7.3. idari Yaptirnmlarin Uygulanmasi

Gemiler illegal sintine desarjlarinda isledikleri fiilden dolay1 yargilanmalari
sonucunda verilen yaptirimlar birka¢ boliimden olusur;
e Hapis cezasi,
e Para cezasi,
e Magdurlara zararlarinin karsilanmasi,
e Denetimli serbestlik (toplum hizmeti ve ¢evreye faydali projeler),
e Belirli bir devletin karasularindan men edilmesi gibi yaptirimlari igerebilir.

Caydirma, bireylerin cezai fiilleri gerceklestirmeme adma en etkili yontemdir.
Cevresel zararin derecesi, uygun cezanin belirlenmesinde dikkate alinmasi gereken bir
faktordiir. Cevre, topluma ait ekonomik bir kaynaktir ve ¢cevreye verilen zarar, kirlenmis
balik¢ilik alanlari, igme suyu veya turizm gibi bir topluma ciddi ekonomik zararlar
verebilir. Bazi iilkeler, ¢evresel zararin derecesini hesaplarken 6lii veya yarali yaban
hayatinin ekonomik degerini dikkate alir (Interpol Illegal Oil Discharges from Vessels,
2007).

Ulkemizde Cevre Kanunun gére Biiyiiksehir Belediye hudutlar i¢indeki yerlerde
Biiytiksehir Belediye yetkilileri, bu alanlarin disinda kalan denizlerde Sahil Giivenlik
Komutanligi Botlar1 dogrudan dogruya idari para cezast kesmektedir. Biiyliksehir
Belediye Baskanliklar1 ve Sahil Giivenlik Bot Komutanliklarinin idari para cezasi
uygulamasi yetkili miilki amirlerin izni ile ger¢ceklesmektedir. Cevre Kanunu uyarinca
kirletme yasagina uymayan gemiler ile deniz vasitalarina verilecek para cezalarinin
temeli dogrudan ve dolayli bicimde balast ve sintine tahliyesi yapmak, her tiirli atik ve
artig1 dokmek olarak belirlenmistir. Bu cezalarin muhatabi ise donatan veya donatan
temsilcisi oldugu belirtilmistir.

Kirlilik olaymin vuku buldugu devletin yasalarina bagl olarak kirlilige miidahale
ve temizlik islemlerinin baglatilmasi zorunlu olup, gemi sahibinin sorumlulugundadir.
Kirlenmeyi 6nlemek i¢in yapilan tiim zararlardan gemi donatanlarinin sorumlu olacagi,
ayrica gemi sahibinin kirlilikten dolayr sorumlulugunun sigorta kapsami igerisinde
bulunmasi1 6ngoriilmekte olup, tigilincii sahislara karst dogabilecek zararlarin da
sorumlulugunun ayni derecede sigorta kapsamasinda olmasi saglanmaktadir. CLC 69 ve
CLC 92 Soézlesmesi kapsaminda olan gemilerin P&I sigorta sertifikasi bulundurma

zorunlulugu vardir (Kula Degirmenci, 2008).
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Illegal desarjda bulunan bir gemiyle ilgili kanit toplama siirecleri ve yaptirimlarin
uygulanmasi iilkeden tilkeye farkliliklar gdsterebilir.

Tirkiye’de illegal kirlilikten siiphe duyulan bir gemi, ihbar veya rutin denetimler
sirasinda yerinde tespit edilip kanit toplamak i¢in numune alinip lobaoratuva géndermek
desarjin illegal olup olmadigin1 kanitlamak i¢in yaygin olarak bagvurulan bir yontemdir.
Loboratuvar sonucu kirli ¢ikti ise ilgili gemiye birtakim idari yaptirimlar uygulanir. Bu
yaptirimlar i¢in asagida belirtilen kanitlarin degerlendirilmesiyle ceza vermeye yetkili
makama arz edilir;

o Tespit tutanag (Ek 2),

e  Numune tutanagi (Ek 1),

e Laboratuvar analiz raporu (Ek 6),
e Video kayd1 ve/veya fotograflar,

e Varsa uydu goriintiileri.

Bu kanitlarin idari yaptirim i¢in ne diizeyde yeterli oldugu {ilkeden iilkeye
degisiklik gosterebilir. Tiim kanitlar degerlendirilip geminin illegal desaj yaptig1 sabit
bulunursa Idari Yaptirim Karari uygulanir.

Toplanan deliller 1s18inda kirlilik yaptigi sabit bulunan gemi icin kirlilik
kategorisine gore ceza miktar1 hesaplanarak /dari Yaptirim Karar: tutanag diizenlenir
(Ek 3). Geminin seferden men edilmesi i¢in liman baskanligina Tespit Tutanag: (Ek 2)
ve Idari Yaptirim Karar: (Ek 3) tutanaklart men yazisi1 (Ek 8) ile birlikte génderilir. Idari
yaptirim karar1 gemi yetkililerine veya acentasina teblig edilir. Ayrica Cevre Kanunu’na
gore islenen kirlilik fiilinin su¢ olusturmasi hiikmiine istinaden idari yaptirimin
uygulanmasinda kullanilan belgelerle birlikte Cumhuriyet Savciligina su¢ duyurusunda
bulunulur (Ek 9).

Gemi donatan1 veya temsilcisi karara mahkeme yoluyla itiraz edilebilir.

Gemilere verilen idari para cezalarimin derhal ve defaten 6denmemesi veya bu
hususta yeterli teminat gosterilmemesi halinde gemiler idari para cezas1 vermeye yetkili
mercinin talebi {izerine Liman Bagkanlig: tarafindan seyriiseferden ve faaliyetten men
edilir (Ek 8).

Para cezasinin 30 giin i¢inde 6denmesi durumunda miktarin %751 tahsil edilir.

Cezanin 6denmesi, mahkeme yoluyla itiraz1 engellemez.

103



Cevre Kanununa gore ornek ceza uygulamasi: 9750 GT hacmindeki bir petrol
tankerine, 2020 yili igerisinde, petrol ve tiirevi lriinleri desarj ederse ne kadar ceza
kesilir?

Sorunun ¢oztiimiinde kullanilacak ceza tutarlar1 Cevre Kanununda hesaplanip Tablo

17°de verilmistir.

Tablo 17. Tanker gemisine ait ceza tutarlar1 (T.C. Resmi Gazete, 11 Agustos 1983, say1:

18132)
Kategori Gros Ton | Gros Ton Gros Ton
Tanker 0-1000 1001-5000 5001 ve tistii
Ceza 606,67 TL | Hesaplanan miktara | Hesaplanan miktara
(Her bir GT i¢in) ilave olarak her GT | ilave olarak her GT
icin 151,67 TL icin 15,16 TL

(1.000 GT X 606,67 TL) + (4.000 GT X 151,67 TL) + (4.750 GT X 15,16 TL)
606.670 TL + 606.680 TL + 72.010 TL = 1.285.360 TL idari ceza 6demesi gerekecektir.
Otuz giin icinde 6denmesi halinde tahakkuk edilen tutarin dortte ii¢ii tahsil edilir.
Cevreyi kirletenler ve cevreye zarar verenler sebep olduklar1 kirlenme ve
bozulmadan dogan zararlardan dolay1 kusur sart1 aranmaksizin sorumludurlar. Kirletenin,
meydana gelen zararlardan 6tiirti genel hiikiimlere gore de tazminat sorumlulugu saklhidir.
Idari para cezasinin 6denmesine miiteakiben ilgili Liman Baskanligma geminin
faaliyetten men halinin kaldirilmas: i¢in yazi yazilir (Ek 10).
Gemiler tarafindan gerceklestirilecek olan deniz kirliligine uygulanacak cezalar
ve uygulama yontemleri incelendiginde; yaptirimlarin amaci ceza vermekten cok

kirleticileri caydirmak oldugu gézlemlenmistir (Fitoz, 2009).

7.4. Vaka Calismalar

1. 25 Subat 2012°de EMSA-CleanSeaNet uydu servisi, Ingiltere’nin Cornwall sahilindeki
sularda uydu goriintiisiiyle olasi bir kirlilik tespit etti. Uydu goriintiisiinii SafeSeaNet’ten
elde edilen AIS gemi izi bilgileriyle birlestirerek gemi tanimlandi. Ingiltere Deniz ve
Sahil Giivenlik Ajans1 gemi ile temasa gecti ve baslangicta bir desarj yaptigini reddetti.

Daha sonra tanklar1 temizledigini ve atiklar1 bosalttigin1 kabul etti.
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Gemi kaptani, desarj operasyonunu karasularin 12 deniz mili disinda yaptigini
belirtti. CleanSeaNet goriintiisii ve uyar1 raporu, desarjin 12 deniz mili sinirinin iginde

oldugunu ve bu nedenle yasadis1 oldugunu agikca gostermistir (Sekil 49).

Sekil 49. Uydu tabanli petrol dokiintiisii vaka goriintiileri (EMSA, 2018)

Sekil 49°da verilen resimler sunlar1 géstermektedir:
1-Petrol dokiintiisiiniin siyah bir ¢izgi olarak goriindiigii uydu SAR resimlerinin lizerinde
gemi trafik sisteminden gelen gemi konumu ve rota hatti olan AIS bilgileri kirmizi renkli
¢cizgi olarak eklenir.
2-Bir deniz haritasina islenen bilgiler sayesinde hangi geminin muhtemel kirletici oldugu
bulunur ve dokiintiiniin tam yeri hakkinda bilgi saglanir.
3-Desarjin iistten ¢ekilmis optik uydu goriintiisii de destekleyici veri olarak kullanilmistir.
flgili gemi tarafindan gerceklestirilen illegal desarjla ilgili yasanan hukuki
sorusturmada uydu goriintiileri mahkeme kararinda birincil delil olarak kullanilmistir.
Acilan sorusturma ve goriilen davasinin ardindan 4 Ekim 2013 tarihinde geminin sahibi

suclu bulunmus ve para cezasina ¢arptirilmistir (EMSA, 2018).

2. Hollanda ve Almanya’nin sularini kapsayan olasit bir petrol sizintisina iliskin
CleanSeaNet uyaris1 26 Ekim 2015 tarihinde Hollanda Sahil Giivenlik Komutanligina
gonderildi. Bir Hollanda Sahil Giivenlik u¢agi hemen bolgeye sevk edildi ve kirliligin
kaynag olarak tank yikama operasyonu yapan kimyasal bir tanker olarak tanimlanmistir.
Ucaktan c¢ekilen resimler, su hattinin {izerindeki bir hortum yoluyla atiklarin bosaltildigini
gosterdi (Sekil 50). Gemi kaptani ile temasa gecildi ve yag tasinan tankin yikandigini ve

bunun ilgili yonetmeliklere uygun oldugunu sdyledi.
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Gemi Hamburg limaninda yanastikca Alman yetkililer davay1 devraldi ve gemide
sorusturma baglatildi. Alman mahkemesi operasyonun yonetmelikleri ihlal ettigini tespit

etti ve ilgili gemi para cezasina ¢arptirildi (EMSA, 2019).

Sekik 50. Ucgakla ¢ekilmis petrol dokiintiisti vaka goriintiileri (EMSA, 2019)

3. 08.10.2018 tarihinde, Isanbul Zeytinburnu agiklarmdaki demir sahasinda yakit ikmali
yapan S Gemisinin bulundugu bélgede kirlilik olduguna dair Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi Deniz Hizmetleri Midiirliigiine ihbarda bulunulmustur. Kuruma ait deniz
ekiplerince yerinde yapilan denetim sonucunda S Gemisinin gilivertesinden denize yakit
akitmak suretiyle denizi kirlettigi goriilmiis ve olayla ilgili kanit toplamak i¢in kamera
kayd1 ve kirlilige iliskin numuneler alinmigtir.

fgili gemide yapilan denetim sonucunda;

e Olay yerinde Tespit Tutanag: diizenlenmis (Ek 4),

e Kirletici geminin desarj noktasindan, kirlettigi denizin ylizeyinden ve kirli denizin
bitisigindeki temiz deniz ylizeyinden alinan numunelerle ilgili Numune Tutanag
diizenlenmis (Ek 5),

e Kirlilik yapan geminin insansiz Hava Araci (IHA) ile ¢ekilmis kamera kayitlari
(Sekil 51) ve numune analizleri Deney Raporu (Ek 6-A-B-C) degerlendirilerek
Cevre Kanununa aykiri bir sekilde kirletme ihlali yaptig1 sabit bulunmus,

Cevre Kanununa gore 145.169,0 TL Idari Yaptirim Karar: almmistir (Ek 7).

Alman idari yaptirim karar1 neticesinde olugan para cezasinin derhal 6denmesi veya
teminat gosterilmesi gerektigi, aksi takdirde Liman Baskanlig: tarafindan seyriiseferden

men olunacag bilgisi acentesi tarafindan gemiye bildirilmistir.
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Idari yaptirim kararinin 30 giin icerisinde yetkili idari Mahkemesine itiraz

edilebilecegi fakat dava agma isleminin cezanin tahsilini durdurmayacag belirtilmistir.

;

Sekil 51. Kirlilik yapan S Gemisine ait HA goriintiisii (IBB, 2020)
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8. DEGERLENDIRME

Son yiiz yil i¢inde deniz tasimacilig1 ve buna paralel olarak gemi kapasitesi hizla
artarak deniz cevresine verdigi zararlarda ayn1 hizda artis gostermistir. Zira denizlerin
gemiler tarafindan kirletilmesinin en biiylik nedenlerinden biri de rutin denizcilik
faaliyetlerinden kaynaklanmaktadir.

Diinya denizyolu tasimaciliginda yer alan gemiler ve ticaret kapasitesi yillara gore
artis gostererek 2019 yilinda gemi ticaret filosunun 300 GT ve {izeri gemi sayis1 53.732
ve toplam tonaji 1,88 milyar DWT seviyesinde olmustur. Bu gemilerle gergeklesen
toplam denizyolu tasimaciligs 12 milyar ton civarinda gerceklesmistir (IMEAK DTO,
2019). Bu devasa gemi tonajinin denizlere verecegi hasar his siiphesiz ¢ok dramatik
seviyelerde olacaktir.

Gemi kaynakli petrol atiklari incelendiginde bunlar; sintine, slag ve slop atig1 olarak
siiflandirilabilir. Bu atiklarin tamam1 gemilerin rutin veya operasyonel aktivitelerinden
kaynaklanmaktadir. Belirtilen bu atiklarin disinda gemilerin seyriisefer hatalarindan
kaynaklanan gemi kazalarindan olusan petrol dokiintiileri olusmaktadir ki bu durum ¢ok
daha vahim cevre felaketlerine neden olmaktadir. Ozellikle gegmis yillarda yasanan
tanker gemilerinin karistig1 gemi kazalari incelendiginde, kargo tanklarinda taginan petrol
yiikiiniin de denize bosalmasi durumunda geri doniisii yillar alabilecek c¢evresel
felaketlerin yasandig1 goriilmiistiir.

Son ylizyilda yaganan gemi kazalar tilkeler arasindaki isbirliginin gelistirilmesine
yol agmis ve bunun sonucunda bir¢ok uluslararasi anlagsma imzalanmistir. Denize kiyisi
olan bir¢ok iilke bu anlagmalara taraf olmus, bdylece tiim diinya iizerinde ortak kurallarin
olugmasina neden olmustur. 1973 yilinda kabul edilen MARPOL s6zlesmesi gemiler
tarafindan denizlerin kirletilmesini énlemek i¢in birgok iilke tarafindan kabul edilen en
onemli anlagsma olarak kabul gorerek uygulanmaktadir. Bu anlagmaya gore 15 ppm’den
daha az yag bulunan atik sular kirli olarak goriilmeyip 6zel alanlar disinda denize desar;
edilebilmektedir.

Uluslararas1 anlagmalara paralel olarak iilkemizde de bir takim i¢ diizenlemeler
yapilmis ve uygulamaya koyulmustur. Gemiler tarafindan denizlerin kirletilmesine

yonelik ¢ikarilan mevzuatlarla herhangi bir kanuni agigin bulunmasi s6z konusu degildir.

108



Ulkemizde gemilere yonelik yapilan denetim yetkisi Cevre ve Sehircilik
Bakanligina ait olup bu yetkisini Biiyiiksehir Belediyelerine, Sahil Giivenlik Bot
Komutanliklarina ve Liman Baskanliklarina devretmistir.

Gemide olusan sintine atiklar1 iki sekilde bertaraf edilebilir. ilk yontem, gemide
bulunan seperatorlerle ayristirilarak icerisindeki yag orani 15 ppm seviyesine diisiiriiliip
denize desarj edilmektedir. Ikinci yontem de ise gemiler, sintine atiklarmi sahile
yanastiklarinda atik alim tesislerine vermek suretiyle bertaraf etmektedirler.

Uluslararasi, bolgesel ve ulusal anlagsmalara ragmen gemiler illegal bir sekilde
denizlere sintine desarjina devam etmektedirler. Bu fiillerinin ana nedeni ekonomik
oldugu ortadadir. Zira sahil tesislerine verilen sintine atiklari belli bir iicret karsiliginda
teslim edilmektedir. Bunun diginda gemi igerisinde yapilan islemlerden kagmak veya
calisanlar tarafindan kendi islerini savsaklamasi gibi nedenlerde etkili olmaktadir.

Gemilerin yasa dist dejarjlarinin engellenmesi i¢in yapilan tiim gayretlere ragmen
eger bir gemi bu fiiline devam ederse bunun tespit edilebilmesi gerekmektedir. Yapmis
oldugu fiilin cezasiz kalmamasi, caydiricilik agisindan 6nemli oldugu ortaya ¢cikmaktadir.
Denize desarj edilen petrol atiginin hertiirlii ortamda ve sartlarda tespit edilebilmesi igin
uzaktan algilama sistemleri gelistirilmis ve yaygmn olarak diinya genelinde
kullanilmaktadir.

Uzaktan algilama sistemlerinde Radar ve optik sensodrler kullanilmaktadir. Bu
algilama sensorleri uydu sistemlerine, hava araglarina ve deniz araglarina monte edilerek
kullanilmaktadir.

Uzaktan algilamada kullanilan uydu sistemleri son yillarda izleme teknolojilerinde
yeni bir ufuk acti. Uydu sistemleri biiyiik deniz alanlarimi kirlilige karsi1 gozetleme
gbrevini yerine getirmektedir. Ozellikle acik denizlerde ve gece karanliklarinda gemlerin
illegal desarj fiillerini gergeklestirdikleri bilinmektedir. Boylesi durumlarda gemilerin
isledikleri bu eylemi tespit edebilecek tek unsur uydu SAR sensorleridir. Uydu SAR
sensorleri gece/glindiiz ve olumsuz hava kosullarindan ¢ok az etkilenmekte, bu nedenle
cok onemli operasyonel istiinliik saglamaktadir. Petrol kirliligine kars1 ilk uyar1 olarak
SAR goriintiileri ok dnemli ipucu verse de tam bir kanit olarak kullanma sans1 her zaman
miimkiin olmamaktadir. Bu nedenle SAR goriintiileri, diger alternatif sensorlerle elde

edilen goriintiilerle desteklenmelidir.
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Uydu tabanli uzaktan algilamada kullanilan diger bir sensor tipide optik sensorler
olup bunlar olumsuz hava sartlarinda ve gece sartlarinda sinirli kullanim imkani
sunmaktadir. Buna karsin kirlilik yapan unsurla ilgili ¢ok degerli goriintiiler elde
edebilmektedir.

Son donemlerde ¢ok sayida ticari uydu kirliligi tespit etmek i¢in goriintii verisi
saglamaktadir. Ayrica Avrupa Birligi bilinyesinde kurulan EMSA, gemilerden
kaynaklanan petrol kirliligini uydularla tespit edip kullanicilarina veri gondermektedir.
Bu sistem Akdeniz, Karadeniz ve Hazar Denizini diizenli olarak gdzetleme islemini
yiirlitmektedir.

Uydu sistemlerinin sayist artsa da tiim diinya denizleri ayn1 anda gézlenmesi su an
itibariyle miimkiin degildir. Daha ¢ok ticaret gemi trafiginin yogun oldugu Akdeniz,
Baltik Denizi gibi bolgeler ve gelismis iilkelerin kara sular1 uydu sistemleriyle gézlendigi
goriilmektedir.

Uzaktan algilama sensdrleri uydu sistemlerinin disinda ugaklarda, helikopterlerde,
Insansiz Hava Aracglarinda ve hatta balonlarda dahi kullanilmaktadir. Bu araclarda
kullanilan sensorler SLAR, UV, IR, FLIR ve MWR’dir. Bu sensoérlerin her birinin
avantaji ve dezavantajlar1 bulunmaktadir. Amaca uygun olarak bunlarin bir
kombinasyonunu kullanmak kirliligi tespit etmek i¢in en akilli islem olacaktir.

Uzaktan algilamada kullanilan uydu sistemleri ve ugaklarin kurulum ve isletim
maliyetleri olduk¢a pahali oldugu i¢in her iilkenin envanterinde bulunmamaktadir. Bu
nedenle kirliligi tespit etmek i¢in daha yaygin olarak kullanilan bir yontem olan yerinde
tespit ve numune alinarak analiz sonuclariyla kamit toplanmasi alternatif olarak
kullanilmaktadir.

Uzaktan algilama sistemleri petrol kirliligini uzak mesafelerden kisa siirelerde
tespit etse de dokiintiiniin igerigini ve miktarini tam olarak tespit eden bir sensor heniiz
bulunamamastir.

Denizde olusan bir kirliligin failini bulmak i¢in bir takim kanitlara ihtiya¢ duyulur.
Bu kanitlar; uydu goriintiileri, hava araciyla elde edilen goriintiiler, yerinde ¢ekilen
kamera kayitlar1 veya numune alinarak laboratuvar analiz sonuglari olabilir. Bu kanitlarin
tamam1 degerlendirilerek kirlilik yapan gemiye ulasilmaya calisilir. Kirlilik yaptig
kanitlanan gemiye idari yaptirrm karari uygulanmaktadir. Idari yaptirrm karari icin
gerekli olan kanitlar iilkeden {iilkeye degisiklik gosterse de sorusturma siireclerinde

benzerlikler bulunmaktadir.
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Illegal kirlilik yapan gemilerin tespit edilmesi ve cezai isleme tabi tutulmasi
genellikle iilkelerin kara sularinda veya hassas deniz alanlarinda goriilmektedir. Ciinkii
bu alanlar hem uydu sistemleriyle gozlenmekte hemde insanlar tarafindan hassasiyet
gosterilerek kirlilik goriildiigiinde hemen ihbar edilip olaya miidahale edilmektedir. Buna
karsin okyanuslarda gerceklesecek bir kirliligin tespiti halen ¢ok glictiir. Bunun nedeni
tim okyanuslarin uydu sistemleriyle es zamanli olarak izlenmemesi ve g¢evrede bu
kirliligi goriip ihbarda bulunacak gemi varliginin diisiik bir ihtimal olmasidir.

Ug tarafi denizlerle gevrili olan ve diinya ¢apinda dnemli iki su yoluna ev sahipligi
yapan iilkemiz karasularinda yogun gemi trafiginden dolay1 gergeklesebilecek olasi
illegal petrol Kkirliliginin tespit edilebilmesi icin uydu tabanli izleme sistemi
bulunmamaktadir. Uydu izleme sistemi bulunmasa da EMSA ve diger ticari uydulardan
alman verilerle kirlilik yapan gemiler tespit edilebilmektedir. Fakat kirlilik tespitinde
kullanilmak {izere Sahil Giivenlik Komutanligina ait ugaklar bulunmaktadir. Bunun
disinda o6zellikle lokal veya kisitli alanlarda olusabilecek kirliliklerin tespiti i¢in insansiz
hava araclar1 Biiyiiksehir Belediyeleri tarafindan yogun olarak kullanilmaktadir.
Biiyiiksehir Belediyelerinde ve Sahil Giivenlik Komutanliginda bulunan tekneler
tarafindan rutin devriyeler ve sikayet iizerine olay yeri kirlilik tespiti
gerceklestirilmektedir. Ulkemizde kirlilik tespitinde siklikla kullanilan diger bir yontem

de numune alinarak analiz yapilma iglemidir.
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9. TARTISMA VE SONUCLAR

Gemilerle deniz ticaretinin basladig1 son yiiz yilda gemi sayis1 ve tasima kapasitesi
hizla artmis, bununla birlikte ¢evreye verdikleri zararda ¢ogalmistir. Deniz ticaritinde
yasanan bu gelismelerin sonucunda gerek operasyonel islemler sonucunda gerekse de
artan gemi kazalari biiyiik ¢evresel felaketlere yol agmustir.

Gemiler rutin faaliyetleri sonucunda olusturduklari sintine ve slag atiklarini bertaraf
etmek i¢in iki secenek sunulmus. Bunlardan ilki, gemide ayristirarak zararsiz hale getirip
denize desarj etmek, diger yontem ise limanda sahil tesisine vermektir. Bu yontemlerin
her ikisi de gemi isletenine mali bir yiik getirdigi ortadadir. Gemileri deniz kirliligine sevk
eden ana neden de bu ekonomik kaygilardir. Ozellikle 2000°li yillardan sonra yasanan
ekonomik krizlerde tasinan toplam yiik miktar1 gemilerin tasiyabilecegi toplam yiik
miktarinin altina gerilemistir. Sirketler Ozellikle ekonomik kriz donemlerinde mali
tedbirlere bagvurmaktadirlar. Bu tedbirler gemilerin igletimine yansiyarak hertiirlii gider
kalemlerini minimize etmek i¢in ellerinden geleni yapmaktadirlar. Gemilerde olusan
petrol kaynakli atiklarin bertarafi da gider kalemlerinin biri oldugundan ozellikle
kurumsal olmayan bazi kiiciik sirketlerin gemileri yasa disit yollarla denize desarj
eylemini gerceklestirebilmektedirler.

Gemilerin operasyonel faaliyetleri sonucu olusan kirlilikler, kaza sonucunda denize
yayilan biiyilik miktarlardaki petrol atiklarindan ve kasitli olarak denize desarj edilen yagh
veya petrol kaynakli atiklarin oniline gegmek icin iilkeler bir araya gelerek uluslararasi
anlagmalar yapilmis ve hayata gecirilmistir. Ayrica tilkeler kendi i¢ mevzuatlarimi da
diizenleyerek bir kirlilik durumunda failin belirlenmesi ve gerekli idari islemlerin
yapilmasi saglanmaktadir.

Gerek uluslararas1 anlagsmalar ve gerekse de ulusal mevtuatlar incelendiginde
kirliligin belirlenmesinde ve kirlilik yapan gemilerin cezalandirilmasinda bir bosluk veya
zaafiyetin bulunmadig1 goriilmektedir. Fakat kirliligin belirlenmesinde kullanilan uydu,
hava ve deniz araglarinin sayis1 ve niteligi her {ilke i¢in ayn1 olmadigi goriilmektedir. Bu
konuda ozellikle gelismis iilkeler ile gelismemis iilkeler arasinda bariz bir fark
olusmustur. Avrupa Birligi iilkeleri, ABD, Kanada, iskandinav Ulkeleri, Yeni Zellanda
gibi iilkeler gemi kaynakli petrol kirliliginin tespiti i¢in gerek uydu tabanl sistemleri,

gerekse de hava araglarin1 yaygin olarak kullanmaktadirlar.
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Ulkemizde illegal desarjlarin tespit edilmesi ve gerekli denetim gorevlerinin
yiiriitiilmesi Cevre ve Sehircilik Bakanlig tarafindan yetki devri yapilarak Biiyiiksehir
Belediyelerine, Liman Baskanliklarina ve Sahil Giivenlik Bot Komutanliklarina verilmis
olup bu gorevlerini ifa ederken ugak, helikopter, IHA ve deniz araclar1 kullanilmaktadir.
Ulkemizde uydu tabanli izleme kurulusu yoktur. Fakat diger uydu sistemli kuruluslardan
elde edilen goriintiilerden istifade edilmektedir. Ulkemizin ii¢ tarafin1 gevreleyen deniz
alanlar1 ve oOzellikle bogazlar bolgesi ¢ok yogun gemi trafiginin bulundugu alanlari
olusturmaktadir. Gemi trafiginin yogun olmasi1 kirlilik yapan gemilerin tespitini
kolaylagtirmaktadir. Kirlilik yapan bir gemi diger gemiler tarafindan veya sahilden
goriiliip yetkili makamlara bildirilmektedir. Bu da geminin tespit edilmesine olanak
sunmaktadir.

Denizlere desarj edilen sintine, slag ve slop gibi petrol kaynakli atiklar hava ve uzay
kaynakli uzaktan algilama sensorleriyle biiyiik deniz alanlarinda izleme imkani sunar.
Kirlilik tespiti halinde ¢ok degerli olan ilk uyar: sinyalini ¢ok kisa siirede ilgili yerlere
ulagtirir. Uzaktan algilama sesnsorleri kirliligi tespit etse de kirleticiler hakkinda ayrintili
bilgiler sunmasinda bazi teknik sinirlamalar bulunmaktadir. Bu sinirlamalar her gegen
giin gelisen teknolojiyle birlikte kisa siirede ortadan kalkarak kirlilikle ilgili daha sofistike
bilgiler sunmasi beklenmektedir.

Uydu tabanli izleme sisteminin kullanilmasi rutin kirlilik gézlemin yapilmasinda
genis kapsama alan1 sunmasi nedeniyle tercih sebebi olmaktadir. Uydularda kullanilan
SAR sensorleri hava muhalefeti ve gece sartlarinda dahi goriintii saglayabilmesi bu
sistemi One c¢ikarmaktadir. Fakat sistemin kurulum ve isletim maliyetleri yiiksek
oldugundan her iilkenin bu sisteme erigimini sinirlandirmaktadir.

Uzaktan algilama i¢in kullanilan ugaklar da rutin kirlilik tespiti i¢in faydali olsa
da uydu sistemleri kadar genis alanlar1 tarama sanslar1 yoktur. Bu nedenle bir deniz
alaninin taranmasi i¢in uydu sistemlerine gore daha cok ugak sayisina ihtiya¢ duyulur. Bu
da beraberinde yiiksek isletim maliyetini gerektirir. Uzaktan algilamada ugaklarin
kullanilmasinda var olan bu olumsuz durumlara karsin birtakim {istiin 6zellikleri de
bulunmaktadir Ornegin, uydu sistemleriyle tespit edilen kirlilik unsurlari ¢ogu zaman
teyide muhta¢ olmaktadir. Bu durumda kirlilik pozisyonu, hava araglariyla gézleme tabi
tutularak alternatif algilama sensorleriyle (FLIR, UV, IR vb.) goriintiilenmektedir. Hava
araglarinda bulunan bu sensorler sayesinde petrol kirliligi hakkinda ¢ok daha detayli

veriler elde edilebilmektedir.
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Uydu, hava ve deniz araglarinda kullanilan uzaktan algilama (SAR, SLAR, FLIR,
UV, IR, Video) sensorlerinin higbiri farkli ¢evresel kosullarda tek basina muntazam bir
veri saglamaz. Bu nedenle olabildigince farkli sensorlerden veri elde etmek glivenirlik ve
gecerlik agisindan faydali olacaktir.

Diinyada bir¢ok denizalani ne uydu sistemleriyle nede hava araglariyla kirlilik
tespiti icin goriintii elde edilmemektedir. Bu durumda kirliligin saptanmasi igin tek
secenek kisilerin yapacagi ihbarlardir.

Bir gemi tarafindan yapilan petrol kaynakli desarj sonucunda deniz yiizeyi gozle
goriiniir bir renk degisikligine ugrar. Bu renk degisikligi muhtemel bir illegal desarjin
kanit1 olabilir. Sahil seridinde bulunan bir insan deniz renginde gozlenen bu renk
degisikligini yasa dis1 olarak algilayip ihbarda bulunabilir. Ayrica acik denizlerde
olusacak bu renk degisikligini ¢evrede bulunan diger gemiler tarafindan algilanip
haberlesme araglariyla ilgili kuruluslara bildirmek suretiyle ihbarda bulunmaktadirlar.

Yapilan ihbarlar neticesinde kirlilik kaynagi olan gemiden ve denizden alinan
numuneler analize tabi tutularak fail ortaya ¢ikarilmaktadir.

Illegal bir kirliligin tespiti i¢in farkli yontemler ve teknikler kullanilsa da asil amag
failin ortaya ¢ikarilmasidir. Kirlilik yapan gemi tespit edilip isledigi fiilin sabit bulunmasiyla
bir dizi idari ve adli yaptirimlara tabi tutulur. Bu yaptirimlar iilkeden iilkeye degisse de asil
amag caydiricilign saglamaktir. idari yaptirimlarda verilen para cezalari incelendiginde,
miktarlarin oldukg¢a yliksek oldugu verilen vaka c¢alismalarinda da goriilmektedir. Para

cezalarinin miktarlar biiylik sirketleri dahi caydirarak fiilin tekrarina mani olmaktadir.
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10. ONERILER

Deniz ticaret gemilerinin operasyonel faaliyetlerinden kaynaklanan petrol kirliligi
ile gemilerin seyir hatalarindan 6tiirii ger¢eklesen kazalardan dolay1 denize bosalan biiyiik
miktarlardaki petrol atiklarinin doguracagi cevresel hasarlarin 6nlenmesi igin diinya
genelinde kokli onlemler alinmis ve hayata gegcirilmistir.

Illegal desarjlarin  onlenmesi igin gemilerde alinmasi gereken tedbirler
diizenlenmis, bu konuda yapilmasi gereken is ve islemler uluslararasi anlagsmalarca ortaya
konulmustur. Tiim bu yasal diizenlemelere ragmen gemiler, ticari ve ekonomik
kaygilardan dolay1 illegal desarj fiillerinden vazgegmis degillerdir. Bu durumda gemiler,
yaptiklar1 bu eylemlerinden vazgecirmek veya caydirmak icin birtakim islemlerin
yapilmasi gerekir. Bu islemler ve oneriler asagida siralanmastir;

1. Gemiadamlarina; deniz kirliligi, uluslararas1 anlagmalar, ulusal mevzuatlar ve
illegal kirlilik fiillerinden 6tiirii kendilerine uygulanacak yaptirimlar konusunda
egitim verilmelidir.

Gemilerde c¢alisan zabitan kesimi yukarida bahsedilen tiim konularda oOrgiin
denizcilik egitimi kapsaminda Gemi Adamlarimin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya
Tutma Standartlarina gore standart diizeyde verilmektedir. Fakat tayfa sinifi (gemici,
yagcl) gemiadamlart i¢in Egitim Sinav Yonergesine gore toplam 256 saatlik (6 hafta)
mesleki bir egitim verilmekte olup yukarida bahsedilen konular miifredatlarinda yer
almamaktadir. Bu durumda gemide isi gégiisleyen ve en alt kademedeki tayfa sinifindaki
personel, deniz kirliligi noktasinda yeterli bilgiye sahip olmamasi veya isi savsaklamasi
gibi nedenlerle illegal desarj eylemini daha rahat gergeklestirebilmektedir. Cogu zaman
yaptiklar1 bu eylemlerden birinci derecedeki amirleri olan zabitlerin de haberi
olmamaktadir.

Tayfa smifi gemi adamlarina verilen egitim siiresi oldukca yetersiz oldugu
ortadadir. Biling ve bilgi diizeylerini arttirmak i¢in mutlaka egitim siirelerinin arttirilmasi
gerekir.

2. lllegal gemi desarjlarini tespit etmek icin uzaktan algilamada ve yerinde tespit
etmede kullanilan araglarin yayginlastirilmasi gerekir.

Uzaktan algilamada kullanilan uydu sistemleri, hava araglart (ugaklar,
helikopterler, IHAlar ve balonlar) ve deniz araglarinin sayis1 ve kabiliyetleri her deniz

alan1 icin aymi degildir. Ozellikle gelismis iilkeler kendi karasularinin gézlenmesi i¢in bu
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araglarin tamamina sahipken az geligmis iilkeler bu araglarin birkag tiiriine ve gelismemis
ilkeler higcbir araca sahip degildir. Bu asimetrik durumu ortadan kaldirmak, deniz
cevresine biitlinciil bakilmasi agisindan 6nem arz erzetmektedir. Bu nedenle illegal
desarjlarin tespiti ve olaylara hizli miidahale i¢in gerekli olan araglarin tiim iilkelere
homojen olarak yayginlastirilmasi son derece 6nemli olacaktir.

Ozellikle SAR sensérlii uydu tabanli kirlilik izleme sistemleri, illegal desarj fiilinin
tespit edilmesi zor olan agik denizlerde ve gelismemis iilkelerin sahillerini taramak, erken
uyar1 noktasinda ¢ok faydali veriler sunacagi i¢in bir gerekliliktir.

3. lllegal gemi desarjlarmi tespit etmek icin kullamlan uzaktan algilamada
sensorlerinin gelistirilmesi ve yayginlastirilmasi gerekir.

Uydu, hava ve deniz araglarina bagli olarak kullanilan uzaktan algilama sensorleri
kirliligi algilamada, erken uyar1 vermede ve miktarlar1 hakkinda kiymetli bilgiler sunsada
hertiirlii hava sartlarinda kesin kanit veren tek bir sensoriin heniiz bulunmamasi bu alanda
gelisimin siirdiiriilme ihtiyacini ortaya koymaktadir.

Su an itibariyle uydu sistemlerinde ve hava araglarinda kullanilan SAR, SLAR,
FLIR, UV, IR ve MWR gibi sensorler kirliligin tespiti ve miktarlarinin yaklasik olarak
tespiti i¢in ¢ok kiymetli bilgiler sundugu bilinmektedir. Her bir sensoriin {istiin ve zayif
yonleri bilinmekte olup, bunlar1 kombine olarak kullanmak kirliligin kesin kanit1 olarak
cok daha belirleyici olacaktir. Fakat bu sensorlerin hertiirlii deniz alaninda aktif olarak
kullanilmast su an itibariyle s6z konusu degildir. Bu sensorleri diinya genelinde
yayginlagtirarak aktif kullanima sokulmasi deniz ¢evresinin kirlilige karst her an
1zlenmesi agisindan oldukca faydali ve caydirici olacaktir.

Illegal desarjlarin tespiti ve denetlenmesinde iilkemizdeki duruma bakildiginda bu
gorevi yapan Biiyiiksehir Belediyeleri, Liman Baskanliklar1 ve Sahil Giivenlik Bot
Komutanliklarinin envanterlerinde ucaklar, helikopterler, THA’lar ve deniz araclari
bulunmaktadir. Bu kuruluslar kendi yetki alanlarinda denetim ve tespit gérevlerini yerine
getirirlerken genellikle yapilan ihbarlar1 degerlendirerek olay yerinde ve ilgili gemiden
numune alinarak, ayrica video/resim c¢ekilerek kanit toplanmaktadir. Bunun nedeni,
sadece hava ve deniz araglariyla tiim karasularimizin ayni anda goézlenmesi miimkiin
degildir. Bu noktada uydu tabanli izleme sistemlerinin 6nemi ortaya ¢ikmaktadir. Kirlilik
tespiti icin iilkemize ait uydu tabanli goriintiileme sistemi bulunmamaktadir. Ulkemizde
uydu sistemiyle kara sularimizin illegal desarjlara kars1 gozlenmesi erken uyari agisindan

son derece Oonemli olacaktir.
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EKLER

Ek 1. Numune Tutanagi

Sira No:
NUMUNE TUTANAGI
(Record of Sample)
NUMUNE ALINAN GEMIYE AIT BILGILER
(Information About the Ship That the Samples Have Been Taken)
GEMI ADI (Ship’s Name) :
BANDIRASI (Flag) :
GEMI CINSI (Type of Ship)
GROS TONU (Groos Tonage)
CAGRI (TANINMA) ISARETI (Call Sign)
GEMI SAHIBI (Ship Owner(s))
GEMI SAHIBININ ADRES/TELEFONU
(Ship Owner’s Address and Telephone)
ISLETEN (Operator(s))
ISLETENIN ADRES/TELEFONU
(Operator’s Address and Telephone)
KAPTAN VEYA YETKILI
(Captain or Authorized Person)
ACENTASI (Agency)
ACENTANIN ADRES/TELEFONU
(Agency’s Address and Telephone)
KIRLENMENIN TURU (Type of Pollution)
KIRLENMENIN MEVKIT (Location of Pollution)
TARIH (Date)
SAAT (Time)
NUMUNE ALINAN YERLER
(The Places Where the Samples Have Been Taken)
ALINAN NUMUNE SAYISI
(Figure of Samples That Have Been Taken)
OLAY VE KIRLENME SEBEBI L
(Incident and Cause of Pollution)

Kirleticiden (Gemiden) ve kirlenen mahalden yukarida belirtilen say1 kadar numune alinmig ve resmi miihiirle
mihiirlenmistir.

(The figure of samples which is indicated above have been taken from pollutant (the ship) and polluted area and have been
stamped with the offical seal.)

Kirleticiden (Gemiden) ve kirlenen mahalden alinan ........ adet miihiirlii numune gemi yetkilisine teslim
edilmigtir.

(..... items of stamped samples taken from pollutant (the ship) and polluted area has been delivered to the authorized person
of the ship.)

Bu numune tutanagi Cevre Kanununa Gére Verilecek idari Para Cezalarinda ihlalin Tespiti ve Ceza Verilmesi
ile Tahsili Hakkinda Yonetmeligin 11 inci maddesi uyarinca olay mahallinde tanzim edilmistir.

(This record of samples has been drawn up at the incident area according to the article 11 of the Bylaw Related to
Determination of the Violation And Penalizing And Collecting of Administrative Fines Inflicted Per the Environmental Law.)

Denetim Ekibi Denetim Ekibi Kirleten Gemi
Gorevlisi Gorevlisi Yetkilisi
(Officer of Inspection Team) (Officer of Inspection Team)  (Master of Agent of the Pollutant
Ship)
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Ek 2. Tespit Tutanagi

Cilt No. (Volume No.) ) 5 Sayfa No. (Page No.)
TESPIT TUTANAGI (Fact-Finding Report)

KiRLENMEYE SEBEP OLAN GEMIYE AiT BIiLGILER
(Information about the ship that caused pollution)

GEMI ADI (Ship’s Name)

BANDIRASI (Flag)

GEMI CINSI (Type of Ship)

GROS TONU (Groos Tonage)

CAGRI (TANINMA) ISARETI (Call Sign)

GEMI SAHIBI (Ship Owner(s))

GEMI SAHIBININ ADRES/TELEFONU

(Ship Owner’s Address and Telephone)

ISLETEN (Operator(s))

ISLETENIN ADRES/TELEFONU

(Operator’s Address and Telephone)

KAPTAN VEYA YETKILI

(Captain or Authorized Person)

ACENTASI (Agency)

ACENTANIN ADRES/TELEFONU

(Agency’s Address and Telephone)

KIRLENMENIN TURU (Type of Pollution)

KIRLENMENIN MEVKII (Location of Pollution)

TARIH (Date)

SAAT (Time)

NUMUNE ALINAN YERLER

(The Places Where the Samples Have Been Taken)

DELILLER (Evidence(s)) : ..../.7200... tarihli ve ......... numarali Numune Tutanagt
OLAY VE KIRLENME SEBEBI L ettt et bt ettt et st h e et
(Incident and Cause of Pollution) e

Bu Tespit Tutanagi, Cevre Kanununa Goére Verilecek Idari Para Cezalarinda Thlalin Tespiti ve Ceza Verilmesi ile
Tahsili Hakkinda Yonetmeligin 11 inci maddesine gore tanzim edilmistir.

(This fact-finding report has been drawn up according to the article 11 of the Bylaw Related Determination of the
Violation And Penalizing And Collecting of The Fines in the case of Administrative Fines Arising From the
Implementation of the Environmental Law)

Denetim Ekibi Denetim Ekibi Kirleten Gemi
Gorevlisi Gorevlisi Yetkilisi
(Officer of inspection Team) (Officer of Inspection Team) (Master of Agent of the

Pollutant Ship)
Tespit Tutanaginin bir niishas1 gemi yetkilisine verildi ve teblig edildi.
(The Authorized Person of the Ship has been notified and provided with a copy of the fact-finding report.)

TEBLiG EDEN TEBELLUG EDEN
(Notifying Party) (Notified Party)
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Ek 3. idari Yaptirim Karari

Cilt No. (Volume No.) Sayfa No. (Page No.)
iDARI YAPTIRIM KARARI (Administrative Sanction Decree)

KIiRLENMEYE SEBEP OLAN GEMIYE AiT BILGILER
(Information About the Ship That Has Caused Pollution)

SAYIN .ot adli geminin kaptan1 (gemi yetkilisi veya donatant),
.......................................................................... veund..../200... tarihli ve ........ cilt ......... sayfa numarali Tespit
Tutanagina gore; 2872 sayil1 Cevre Kanununun 8 inci maddesinin birinci fikrasi, ayn1 Kanunun 20 nci maddesine
aykiri bir sekilde kirletme ihlali yaptiginiz sabit olmustur.

2872 sayili Cevre Kanununun 12 nci ve 24 iincii maddeleri kapsaminda; 2872 sayili Cevre Kanununun 20

nci maddesinin (1) bendinin ..... numarali alt bendi uyarinca ...
(ceereere ettt ettt et ettt ettt ettt ettt e b e tb e st e taensenteeaee e nes ) YTL para cezasi uygulanmasina ..... /...../200...
tarihinde karar verilmistir.

Teblig olunur.
(The Captain (Autorized person or the ship-owner) of the ship named.......................... ;
MI/MS. oo, ; according to the minutes dated ..../..../200.. with volume number...... and page
number.............. , it was settled that you committed the offense of polluting in violation of the 1st paragraph of

the 8th article of the Environment Law numbered 2872, and the 20th article of the same law.

This is to notify that in the scope of the 12th and 24th articles of the Environment Law numbered 2872; and
in accordance with ..... paragraph of the 20th (1) article of the Environment Law numbered 2872, it was decided
for a fine in the amount of ..ot (e )
YTL to be imposed on ...../...../200...)

Yetkili (Authorized Person)
Adi1 Soyadi (Name Surname)
Unvan (Title)

Imza (Signature)

1) Para cezasinin derhal ve defaten 6denmemesi veya bu hususta teminat gosterilmemesi halinde talebimiz tizerine
geminiz Liman Bagkanliginca seyriisefer ve faaliyetten men olunacaktir.

(In case that the fine is not paid immediately and in a single sum or that no guarantee is covered on this matter, your ship shall
be prohibited from traffic and activity by the port authority upon our demand.)

2) Teminat olarak, banka mektubu veya geminin bagli oldugu kliip sigortacisi tarafindan diizenlenecek teminat
mektubu kabul edilecektir.

(A bank letter of guarantee or a letter of guarantee issued by the ship’s insurance agent shall be accepted as a guarantee.)

3) Ceza kararina 30 giin i¢inde yetkili idare Mahkemesine itiraz edilebilir.

(Objections against the fine decision can be filed to the competent Administrative Court within 30 days.)

4) Bir ay icinde 6denmeyen veya teminatta gosterilmeyen idari para cezalarinin kesinlesmesini miiteakiben, bu
idarl para cezalar1 6183 sayili Amme Alacaklarinin Tahsil Usulii Hakkinda Kanuna gore tahsil edilecektir.
(Administrative fines which have not been paid within one month, shall be collected in accordance with the Law on The
Procedure of Collecting Public Credits numbered 6183.)

5) Idari para cezasinin dava agma siiresi i¢inde 6denmesi halinde, tahakkuk eden tutarin dértte iicii tahsil edilir.
Pesin 6deme kisinin bu karara karsi kanun yoluna bagvurmasini etkilemez.

(In case that administrative fine is paid within the due time for filling of an action, three-fourth of the total amount shall be
collected. Paying in cash shall not affect the person’s right of appealling to legal proceedings against this decision.)

TEBLIG EDEN TEBELLUG EDEN
(Notifying Party) (Notified Party)
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Ek 4. Tespit Tutanag (Vaka)

T.C.
:@: ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYES]
© (REPUBLIC OF TURKEY ISTANBUL METROPOLITAN MUNICIPALITY)
Deniz Hizmetleri Midiirliiii Tutanak No: ©° |
(Directoare of Sea Services) (Record No)
TESPIT TUTANAGI
(Fact-Finding Report)

KIRLENMEYE SEBEP OLAN GEMIYE AiT BiLGILER
(Information about the ship that caused pollution)

GEMI ADI (Ship’s Name) o IMO NO.
BANDIRASI (Flag) L Enne

GEMI CINSI (Type)

GROS TONU (Gross Tonnage)

CAGRI (TANINMA) ISARETI (Call Sign)
GEMI SAHIBI (Ship Owner’(s))

GEMI SAHIBI ADRES/TELEFONU

b (Ship Owner’s Address and Telephone)
ISLETEN (Operator(s))

ISLETEN ADRES TELEFON

(Operator’s Address and Telephone) -
KAPTAN (VEYA YETKILI) L S ST LT L T
| (Captain Or Authorized Person) })

ACENTASI (Agency) ¢ 2L
ACENTA ADRES / TELEFONU. %
(Agency’s Address and Telephone) 1 !
KIRLENMENIN TURU (Type of Pollution) e ;
KIRLENMENIN MEVKIi (Location of Pollution) e AL e Dol
TARIH / SAAT (Date / Time) s SRIEL204A. IS T
NUMUNE ALINAN YERLER : Kol b Bew’ ¥ Lcmadad
(The Places Where The Samples Have Been Taken)  ...1..Lc:10k Yz .::Ly, e M

L S,

-~
ninaz

2.4.40200 waninti &1
,»B‘il\'l.,c.r Dofepeniiaie \.\l IRTE N A

ul." .

el

Bu Tespit Tutanag:, Cevre Kanununa Gére Verilecek Idari Para Cezalaninda [hlalin Tespiti ve Ceza Verilmesi
ile Tahsili Hakkinda Yénetmeligin 11 inci maddesine gore mahalinde tanzim edilmistir. ilgili hiikiimlerine gore tanzim
edilen sug tespit tutanagidir. (This fact-finding report has been drawn up according to the article 11 of the Bylaw
Related Determination of the Violation And Penalizing And collecting of The Fines in the case of Administrative Fines
Arising From the Impl. ion of the Envir ! Law.)

¥

Adres: Bahariye Caddesi Hali¢ Tekke Parki i¢i (Eyiip Deviet Hastanesi Karsisi) Eyiip /istanbul Tel: 0212 312 64 94 Faks: 02124971975
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Ek 5. Numune Tutanag (Vaka)

| ro

=@= iSTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI

A\ 4 (REPUBLIC OF TURKEY ISTANBUL METROPOLITAN MUNICIPALITY)
Deniz Hizmetleri Miidiirliigii Tutanak No: (; |
(Directoare of Sea Services) (Record No)
| NUMUNE TUTANAGI

(Record of Sample)

NUMUNE ALINAN GEMIYE AiT BILGILER:
(Information About the Ship That the Samples Have Been Taken)

GEMIi ADI (Ship’s Name) s IMO NO:.
BANDIRASI (Flag) ¢ Ponit¥iz)

GEMI CiNsi (Type) Dol e e e L NN AT
GROS TONU (Gross Tonnage) SR 7 77 2 W

CAGRI (TANINMA) iSARETI (Call Sign)
GEMIi SAHIBI (Ship Owner’(s))

GEMI SAHIBi ADRES/TELEFONU
(Ship Owner's Address and Telephone)
ISLETEN (Operator(s)) Al e i Tl e et s
iSLETEN ADRES TELEFON . X

(Operator’s Address and Telephone)
KAPTAN (VEYA YETKILI)
(Captain or Authorized Person) r /] . ,

ACENTASI (Agency) S J:)(..'u. ¥ ilva drcose JZJ//,
ACENTA ADRES / TELEFONU - Z
(Agency’s Address and Telephone)
KiRLENMENIN TURU (Type of Pollution) :
KIiRLENMENIN MEVKII (Location of Polluuon)
TARIH / SAAT (Date / Time)

NUMUNE ALINAN YERLER

(The Places Where The Samples Have Been Taken)
ALINAN NUMUNE SAYISI

(Figure of Samples That Have Been Taken) . bodle
OLAY VE KIRLENME QEBEBi (Incident or Cause of Pollution) :
‘.l .74) nA./ﬂ.b ..... s..,J.//.. 7 Z/.j I//'l /'l ....,n-.. (e £
 foi boodenn e dliciGin.. il e m.;* : ,,;,/‘..4 ./,.,, Lrchoko..on
/ ».ﬁ-.f ek Laii le’ lcrbicl i /u/,.[.‘/.z..‘ ..... .v.:/ /;,:f .{ L 7 l[

ool igophbbiiicloes - /C‘y'/ SR OT - S V /IR L )

Kirleticiden (gemidcn), kirlenen mahalden ve temiz denizden yukarida belirtilen sayr kadar numune alinmig ve
resmi mUhir ile mihirlenmistir. (The figure of samples which is indicated above have been taken from pollutant (the ship),
polluted arca and unpolluted sea water have been stamped with the official scal.) =

Kirleticiden (Gemxdcn) kirlenen mahalden ve temiz denizden alinan ... adet miihirli numune gemi
yetkilisine teslim edilmigtir. (.. A items of stamps taken from pollutant (the ship.) polluted area and unpolluted sea water has
been delivered to the authorized person of the ship)

Bu numune tutanagi, Gevre Kanununa Gore Verilecek Idari Para Cezalarinda Ihlalin Tespiti ve Ceza Verilmesi ile
Tahsili Hakkinda Yonetmeligin 11 inci maddesi uyarinca olay mahalinde tanzim edilmistir. (This record of sample has been
drawn up at the incident area according to the article 11 of the Bylaw Related to Determination of the Violation And
Penalizing And Collecting of Administrative Fines Inflicted Per the Environmental Law.)

Denetim EKibi Denetim EKkibi Kirleten Gemi YetKkilisi
Gorevlisi Gorevlisi (Master or Agent of The Pollutant Ship)
(Officer of Inspection) (Officer of Inspection)

Adres: Haciahmet Mh. Yenivol Zarif Sk. No:22 34440 Beyoglu /stanbul Tel: +90 (0212) 449 94 72 Faks: 490 (0212) 455 43 72
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Ek 6-A. Analiz Laboratuvari Deney Raporu-Gemi Desarj Noktasi (Vaka)

iSTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYEST AB-0142-T
CEVRE KORUMA YE KONTROL DAIRE BASKANLIGI
CEVRE KORUMA MUDURLUGU DI8-330
CEVRE VE YAKIT ANALIZ LABORATUVARI
DENEY RAPORU 11-18
Milsteri adv/Adresi ,?:sh,i‘fp"}sz:' :&gﬁlﬂo Ps!‘rﬁkggs Istek/Rapor Numaras D18.330
Customer name/address Order/Report No
Miiracat Sahibi & Numunenin Kabul Tarihi
Applicant DENL HZMETLERE MODIRLIGH The date of receipi of test item 08.10.2018
;:;"e“ ::3';;::;‘:}‘:‘;‘;‘;“” GEMI ATIKSUYU(PETROL TCREVI EL’::‘;;&""‘I f':"d'g' Tarid 08.10.2018
Talep yazis1 tarih ve no’su 08.10.2018 Deneyin Yapildigi Tarihi 08.102018
The date of Clients Ref.and No Date of Test 30.10.2018
mune Miktan 1 ADET 2 LT'LIK CAM KAVONOZDA 2 | Kayit Sira No 18.0436
ple Weight LT NUMUNE Recording No >
Numune Durumu ; Roporun sayfa/toplam sayis:
Sample State MCHIONI Dinirs Nw'::ber of Q&&;I/z)ml of ?he Repor —
Numunenin alindigv/Taking sample ;
Gemi ad/Ship's Name :
Bandrasi/Flag : PANAMA

Gemi cinsi/Type :KURUYUK

Geminin nulundufu mevkii/Location of Pullution:ZEYTINBURNU ACIKLARI
Numune ahindify yerler/The Places Where The Samples Have Been Taken: GEMININ DESARJ NOKTASI

ANALIZLER/ANALYSIS:

"KIRLETICIDEN
AL NUM. SONUCU
G m" e 'ﬁ',“ Results of the METOD ADI
analysis of samples taken from pollutant Method of Test
* Yag ve Gress /Oil and grease 2 40 SM 5520 D

Laboratuvarimiza getirilen gemi numunesinin GC/MS cihazinda kromatogrami gekilerek kalitatif bilesen analizine tabi tutulmugtur .
-~

£k :1'de goraldigi gibi GC/MS kromatogramlarinda ,C13-C40 arasinda; Naphthalene, d heptad ,pristan, phy
chrysene vb. petrol hidrokarbonlarina (PAH) rastlanmigtir.

Ek:1- D18-330 no’ lu numuneye ait total iyon kromatogrami (TIC)

Laboratuvar/Analiz sartlar/Laboratory/analysis conditions: Sicakhk/tempereture: 24,06 °C  Nem/Humidity: 26,3 % RH

ar/aparatlar :Numunenin analizi GC/MS cihazi ile yapilmustir.,
()_Aynldi (*) Aynimadi

,‘; ok
5} -1 2018
AN saaus@ eadece deneyi yapilan numuncye aittir, Bu rapor in yazih izni kismen kopyal D Yas Imzasiz ve mohirsaz raporlar
izdir. Raporda (*) isaretli analizler TURKAK kredi edllrmsm Bu npor 2 asil olarak hmrlmmxsm z
The result belong only to the sample tested. This report can not be copied or d d without lab y's written permission. Testing reports without wet paint
Sigy lunmdsalmnotvahd(‘)sn@lmawednedyTURKAKmum prepared as 2 originally cges
gesme Mah. Mithatpasa Cad. Cop Transfer Istasyonu Yam Yenibosna/B.EVLER Tel: (0212) 449 94 34 Fax: (0212) 639 40 80

T.06-Ek 3-06
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Ek 6-B. Analiz Laboratuvart Deney Raporu-Kirli Deniz Yiizeyi (Vaka)

\J

ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI
CEVRE KORUMA VE KONTROL DAIRE BAsxuu(;l

CEVRE KORUMA MUDURLUGU
CEVRE VE YAKIT ANALIZ LABORATUVARI
DENEY RAPORU
Miisteri adi/Adresi :f;g;:‘ﬁf:{#zaxf ‘Dsf}?gggﬂ istek/Rapor Numarasi D18.331
Customer name/address Order/Report No
Miiracat Sahibi ; Numunenin Kabul Tarihi
ticamt DENIZ HIZMETLERI MUDURLUGU The date of receipt of icst liewt 08.10.2018
Numunenin Tanimi(cinsi-mensei) Numunenin Ahndigi Tarihi
Name and identisy of test item GEMI ATIKSUYU(KIRLI DENiZ) Dite of Sampling 08.10.2018
Talep yazis: tarih ve no’su B1eI018 Deneyin Yapildifa Tarihi 08.102018
> date of Clients Ref.and No S Date of Test 30.10.2018
umune Miktar: 1 ADET 2 LT'LIK CAM KAVONOZDA 2 | Kayit Sira No 18.0437
Sample Weight LT NUMUNE Recording No 5
Numune Durumu - Roporun sayfa/toplam sayis
Sample State MORORL O Number of pagesl/total_of the Repor ui

Numunenin alindigVTaking sample ;
Gemi advShip’s Name : —
BandrasvFlag : —
Geml cmstIT}vpe -
lundugu mevKii/L of Pullution:ZEYTINBURNU ACIKLARI
Numune ahndigy yerler/The Places Where The Samples Have Been Taken: DENIZIN KIRLENEN YUZEYi

ANALIZLER/ANALYSIS:

Laboratuvarimiza getirilen kirli denizsuyu numunesinin GC/MS cihazinda kromatogramu gekilerek kalitatif bilegen analizine tabi
tutulmustur .

Ek:1'de goriildiigu gibi GC/MS kromatogramlarinda ,C13-C40 arasinda; naphthalene , Heptad ,pristane , phytane,eicosane —
_vg.pctrol hidrokarbonlarina (PAH) rastlanmigtir.
Ek:1-D18-331 no’lu numuneye ait total iyon kromatogrami (TIC)
LaboratuvarlAnahz sartlarv/Laboratory/analysis conditions: Sicakhk/tempereture: 24,06 °C  Nem/Humidity: 26,3 % RH

ar/aparatlar :Numunenin analizi GC/MS cihazi ile yapilmigtir.
Numune.

f () Aynidi (*) Aynlmad ol

12 ,.:c }:”

3\ i.201¥ i
w % a“‘ £

ﬁ;\%l"/

Analiz uchrn sadece deneyi yapilan numuneye aittir. Bu rapor lab yazli izni olmadan kismen kop p Yag Imzasiz ve mhorsoz raporlar
gegersizdir. Bu rapor 2 asil olarak hazirlanmugtur.
Themul(belongmlylothcsmplcI:stcd'l‘hxsrtponcanno!becopmdot‘ licated without lab y's written p Testing reports without wet paint

ture and seal are not valid. This Tt was ed as 2 original ies

Cobangesme Mah. Mith Cad. Transfer Istasyonu Yani Yenibosna/B.EVLER

Tel: (0212) 449 94 34 Fax: (0212) 639 40 80

T.06-Ek 3-06
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Ek 6-C. Analiz laboratuvart Deney Raporu-Temiz Deniz Yiizeyi (Vaka)

\ 4

T.C
iISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI
CEVRE KORUMA VE KONTROL DAIRE BASKANLIGI

CEVRE KORUMA MUDURLUGU
CEVRE VE YAKIT ANALIZ LABORATUVARI

DENEY RAPORU

Milsteri adVAdresi mﬁ;’gz&&gﬁﬁfﬂg&kﬁft istek/Rapor Numarast D18.332

Customer name/address Order/Report No

Miiracat Sahibi e . Numunenin Kabul Tarihi

Applicant 2 A IMETLEN MO0 ORE oL The date of receipt of test item 08.10.2018

Numunenin Tanimi(cinsi-mensei) ot ; - Numunenin Ahlndig Tarihi

Nome and identity of tést tiess GEMI ATIKSUYU(TEMIZ DENIZ) Date of Sampling 08.10.2018

Talep yazisi tarih ve no’su 08.10.2018 Deneyin Yapildifs Tarihi 08.102018
| ™™ date of Clients Ref.and No g Date of Test 30.10.2018

Numune Miktar 1 ADET 2 LT'LIK CAM KAVONOZDA 2 | Kayit Sira No 18.0438

Sample Weight LT NUMUNE Recording No x

Numune Durumu Roporun sayfa/toplam sayisi

Sample State MORDRY Dyes1 Number of pagesl/total of the Repor n

Numunenin alindiv/Taking sample ;

Gemi advShip's Name :

Bandrasi/Flag :

Gemi cinsi/Type :

Geminin nulundugu mevkiv/L ion of Pullution:ZEYTINBURNU ACIKLARI

N alindig) yerler/The Places Where The Samples Have Been Taken: DENIZIN TEMIZ YUZEYI

ANALIZLER/ANALYSIS:

Laboratuvarimiza getirilen temiz denizsuyu numunesinin GC/MS cihazinda kromatogrami gekilerek kalitatif bilegen analizine tabi
tutulmugtur .

Ek :1'de goritldigi gibi GC/MS kromatogramlarinda , petrol hidrokarbonlarina (PAH) rastlanmamistir.

-~

Ek:1-D18-332 no’lu numuneye ait total iyon kromatogram (TIC)

/Analiz sartlari/Laboratory/analysis conditions: Sicaklik/tempereture: 24,?6 °%C  Nem/Humidity: 26,3 % RH

P~
| & r/aparatlar :Numunenin analizi GC/MS cihaz ile yapilmistir.

hit ¥ » () Aynid (*) Aynlmad:

& g % <Torih

' Seal ¢ - Date

o\ Lo~

‘\ ., = gi u.2018

S e

N Srga®
- ~
Analiz sonuglan sadece deneyi yapilan numuneye aittir. Bu rapor lab n yazili izni dan kismen kopyalanip gogaltil Yag Imzasiz ve moharsz raporlar
gegersizdir. Bu rapor 2 asil olarak hazirlanmigtir.
The result belong only to the sample tested. This report can not be copied or duplicated without | y's written p ion.Testing reports without wet paint
| signature and seal are not valid. This report was prepared as 2 originally copies
‘obangesme Mah. Mithat Cad. Transfer Istasyonu Yam Yenibosna/B.EVLER Tzi: (0212) 449 94 34 Fax: (0212) 639 40 80
T.06-Ek 3-06
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Ek 7. idari Yaptirim Karar1 Alinmas1 (Vaka)

Sayi : 92794522/155.04.03 SOI§ — 920033 A41.102018
T.C;
L P ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYE BASKANLIGI
\ J (REPUBLIC OF TURKEY ISTANBUL METROPOLITAN MUNICIPALITY)
{441,251
Deniz Hizmetleri Miidiirliigii Tutanak No: GE180060
(Directorate of Sea Services) (Record No)
IDARI YAPTIRIM KARARI

(Administrative Sanction Decree)

KIRLENMEYE SEBEP OLAN GEMIYE AiT BiLGILER
(Information About the Ship That Has Caused Pollution)

Saymn, ! IMO numarah adhi geminin isleteni/donatam 08/10/2018 tarihli ve
TO0061 numarali Tespit Tutanaina gore; 2872 sayih Cevre Kanunu'nun 8. maddesinin 1. fikrasina ve aym kanunun 20.
maddesine aykin bir sekilde kirletme ihlali yaptifiniz sabit olmustur.

2872 sayilh Cevre Kanunu'nun; 12. ve 24. maddeleri ile 20. maddesinin (1) bendinin 3 numarali alt bendi uyarinca

145.169,00 TL (Yiizkirkbesbinyiizaltmisdokuz Tiirk liras)) para cezasi uygulanmasina A4 4G nos tarihinde karar
w| veriimistir.
Teblig olunur.

IMO number operator / ship owner of the ship named ! according to the minutes
dated 08/10/2018 and T0061 numbered Fact-Finding Report it was settled that you committed the offense of polluting in
violation of the Ist paragraph of the 8th article of the Environment Law, numbered 2872, and the 20th article of the same law.

This is to notify that in the scope of the 12th and 24th articles of the Environment Law numbered 2872; and in accordance
with 3 paragraph of the 20th (1) article of the Environment Law numbered 2872; it was decided for a fine in the amount of
lg 169,00 TL (One hundred and forty-five thousand one hundred and sixty-nine Turkish lira) to be imposed on A,
1.412018)

(9,149 12018 Tekniker

L01J2 no1s sef
[€./122./2018 Miidiir Yardimeis:
o 117102018 Madir
441402018 Daire Bagkam

Yasal Uyanlar

1- Para cezasimin derhal ve defaten odenmemesi veya bu hususta teminat g halinde azerine g Liman

faaliyetten men olunacakur. (In case that the fine is not paid immediately and in a single sum or that no guarantec is covered on this matter, your ship shall be prohlbnwd

from traffic and activity by the port authority upon our demand )

2- Teminat olzrak,banka metubu veya geminin bagl oldugu klgp sigortacis: findan d ! k teminat mek kabul edilecektir. (A bank letter of guarantee or a

letter of guarantee issued by the ship’s insurance agent shall be accepted as a guarantee. )

3- Idani Yapunm Karanna 30 (Otuz) gun igindc ycduh Idare Mahkemesi'ne itiraz edilebilir. Dava agmiy olmak cezann tahsilin: durdurmaz. (Objections agamst the fini

decision can be filed to the T Decree within 30 (thirty) days.Commencing a lawsuit shall not stop the collection of fines.)

4- Bir ay iginde veya I idari para cezalarinin kesinlesmesini matakiben, bu idani para cezalan 6183 sayih Amme Alacaklarinin Tahsil

Usula Hakkinda Kanuna gore tahsil edllecckm (Administrative fines whic have not been paid within one month, shall be collected in accordance with the Law on The

Procedure of Colleecting Public Credits numbered 6183.)

5- Idari para cezasimin dava agma suresi (30 gun) iginde odenmesi halinde, tahakkuk eden tutanin dortte 0¢u tahsil edilir. Pegin 0deme kisinin bu karara kargt kanun

yoluna bag kil (In case that admi ive finc is paid within the due time for filling of an action, threefourth of the total amount shall be collected

Paying in cash shall not affect the person’s right of appealling to legal p dings aganist this decision )

6-Odeme Yeri Istanbul Bayuksehir Belediyemizin INGBANK Fatih Subesi- IBAN NO: TR630009900457464000|0001 1 No'lu hesabma tutanak numarasi ve gemi isimi

ile aynca, GARANTI BANKASI-Internet Bankacilifn-Belediye Odemelen-Ist Biyuksehir Beld. Od Gemi ceza ddemel finden tutanak numarasi
k ginan 24 inde odencbilmekted, (Pluc of Istanbul The payment can be donc to the INGBANK banki; ng account of the Metropolitan

Municipality at the Fatih Branch of the bank (IBAN NO: TR63000990045746400010001 1) with the record number and shlp name, or through GARANTI BANKASI

Internet Banking by typing the record number after following the options Garanti Bankasi-1 Banking-M P: Ist. Metropolitan Mun. Pay

Ship fine payments at any time of the day.)

Racl

TEBLIG EDEN TEBELLUG EDEN
(Notifying Party) (Notified Party)

Adres: Haci Ahmet Mah. Muhsin Yazicioglu Cad. No:1 IBB Ek Hizmet Binasi Beyoglw/lstanbul  Tel: 0212449 94 72 Faks: 0212 455 43 72
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Ek 8. Geminin Seyriiseferden Men Edilmesi (Vaka)

T.C.
ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
Cevre Koruma ve Kontrol Dairesi Bagkanligi Cevre Saglifn Sube Miidiirliigii

Sayi : M.07.0.ABB.0.12.01.812/09- M6/2009
Konu X

CUMHURIYET BASSAVCILIGINA
ANTALYA

06.06.2009 tarihinde saat 12.30 sularinda Sahil Giivenlik Komutanligi ekiplerince
Antalya Yeniliman Serbest Bolgede bagl bulunan Rusya Federasyonu bayrakh x
isimli kuru yiik gemisi deniz kirlilifine sebebiyet verdigi (video kayd: ve numune ve tespit
tutanag) tespit edilerck gerckli islem yapilmasi igin dosya kurumumuza intikal etmistir.

Deniz kirliligine sebep olan gemi ve deniz araglarina 2872 sayih Cevre Kanununun 5491
sayih Kanunla degigik “idari cezalarda yetki” baghkh 24. Maddesinde belirtilen “Bu kanunda
ongdriilen idari yaptirim kararlarim verme yetkisi Bakanhia aittir. Bu yetki, 12 nci maddenin
birinei fikras1 uyarinca denetim ye e ndan da
kullambr” hitkmii uyarinca; tilkenin egemenlik alanlarindaki denizlerde ve yargilama yetkisine tabi
olan deniz yetki alanlarinda 2872 sayil Cevre Kanunu hiikiimlerine uyulup uyulmadigini denetleme
vetkisi Cevre ve Orman Bakanhgi’ nin 21.06.2006 tarih ve 7174 - 2006/13 sayih genclgesinin 4.
Maddesi ile Belediyemiz deniz miicavir alamnda Cevre Koruma Daire Bagkanh@’ na
devredilmistir.

2872 sayih Cevre Kanununun (5491 sayih Cevre Kanununda degigiklik yapilmasina dair
Kanun) ve 3.04.2007 tarih ve 26482 sayih “Cevre Kanununa gore Verilecek Idari Para Cezalarinda
Thlalin Tespiti ve Ceza Verilmesi ile Tahsili Hakkinda Yonetmeligin™ ilgili maddelerine gore;
RUSYA FEDERASYONU Bayrakli 2979 gross tonajli 1 isimli gemiye 2872 Sayih Cevre
Kanunu ve 5491 sayili Cevre Kanununda degisiklik yapilmasma dair Kanunun 14 iincii maddesi ile
degisik 20 nci maddesinde belirtilen idari para cezalarinin uygulama esaslarina ait Cevre ve Orman
Bakanhig’ nin 2009/1 sayili genelgesine istinaden 54.147,25TL.- para cezasi uygulanmistir. Soz
konusu gemi para cezasini Mali Hizmetler Daire Baskanhgimiza yatirana kadar seyriiseferden men

— edilmistir,

Bilgilerinize arz ederim.

Ufuk OKAN
Bagkan a.
Genel Sekreter V.

EK: | adet islem dosyas:

(. Roysaucd Cabatotler
RPN Y DO“/)JA‘JJ‘L \\e(w Lol nnati@Ph.
Yo pandenritlin wotiibe tode edilacsy
i’ alenva 5 ofer/ 2008

o e wmw g - 2
Adres: Antalya BuyaKsehie Belediyesi, Karaalioglu Parks Igi 0T100/ANTALY A
Tel: 0 242 249 52 00 Faks: 0242249 52 15
wwiw.antalya.bel.tr e-Posta: cevre@antalya bel.ir
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Ek 9. Cumhuriyer Bagsavciligina Su¢ Duyurusunda Bulunma (Vaka)

T.C.
- ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
Cevre Koruma ve Kontrol Dairesi Bagkanh@
Cevre Saghf Sube Midiirliga
Sayi @ M.07.0.ABB.0.12.01.812/10- 103/2010

Konu x . Gemisi

CUMHURIYET BASSAVCILIGINA
ANTALYA

ilgi: 05.03.2010 tarih ve 2010/12965 M.U. sorugturma numarali yazimz.

llgi yazinizda Kambogya Bayrakh isimli ticari gemiye uygulanan “idari
yaptirim kararn” denize kirli balast degarji Gizerine tanzim olup, s6z konusu kirli balast desarji
neticesinde;

- Insan veya hayvanlar agisindan tedavisi zor hastaliklarin ortaya gikmasina,

- Ureme yeteneginin korelmesine,

- Hayvanlann veya bitkilerin dogal 6zelliklerini degistirmeye,
teknik olarak sebep olabilecefi yazimiz ekindeki ulusal ve uluslar arasi aragtwrmalardan
anlagiimaktadir,

Bilgilerinize arz ederim.

EK: | adct dosyas:
0372010  Jeoloji Mith. T K.OZGUN/
103/2010  Cev.Sag Sb.Mtid. : RS.SAHIN/
103/2010  Cev.Kor.veKont.Dai.Bagk: M.L ARGUN/
0372010  Gen, Sck.Yrd. : A OZKAYACAN/
%\O Adres: Antalya Biyilkyehir Belodiyesi, Karaalioplu Parks Igi 07100/ANTALY A 1/1
Ny Tel: 0242 249 5200 Faks: 0242 249 52 15
\ wiww.antalya bel tr e-Posta: cevre(@antalya bel tr
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Ek 10. Seyriisefer Men Halinin Kaldirilmasi (Vaka)

T.C.
~ ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
Cevre Koruma ve Kontrol Dairesi Bagkanhg
Cevre Saghg Sube Mudurhigu
Sayt . M.07.0.ABB.0.12.01 81210 102/2010
Konu : X
T.C
DENIZCILIK MUSTESARLIGI

ANTALYA BOLGE MUDURLUGU
(ANTALYA LIMAN BASKANLIGINA)

ANTALYA

llgi:  16.02.2010 tarih ve 4214 sayth yaziniz.

15.02.2010 tarihinde Sahil Guvenlik Komutanlin TCSG 505 kuyruk numarall
helikopter tarafindan Antalya Yeniliman demir alaninda (36 49N-030 37E) demirli halde
bulunan M/V  x - isimli geminin deniz kirliliiine sebebiyet verdigi tespit edilerck
gerekli iglem yapilmasi igin dosya kurumumuza intikal etmigtir.

2872 sayih Cevre Kanununun (5491 sayith Cevre Kanununda degisiklik yapilmasina
dair Kanun) ve 3.04.2007 tarih ve 26482 sayili “Cevre Kanununa gore Verilecek Idari Para
Cezalarinda Ihlalin Tespiti ve Ceza Verilmesi ile Tahsili Hakkinda Yonetmeligin” ilgili
maddelerine gore; Giircistan Bayrakh 2433 gross tonajhl M/V . isimli gowiye 2872
Sayil Cevre Kanunu ve 5491 sayil Cevre Kanununda degisiklik yapiimasina dair Kanunun
14 uncii maddesi ile degisik 20 nci maddesinde belirtilen idari para cezalanmn uygulama
esaslanna ait Cevre ve Orman Bakanlif’ min 2010/1 sayih genelgesine istinaden
34.006,24TL.- para cezas) uygulanmigtir.

Soz konusu para cezasinm Mali Hizmetler Daire Bagkanl:gimizin 26,02 2010 tarih ve
630738 sayili tahsil makbuzundan tahsil edildigi anfagiimistir.

Giircistan Bayrakh 2433 gross tonajh M/V . x .isimli geminin seyriiscferden
men halinin kaldirtimas: konusunda;

Gereginin vapilarak tarafimiza bilgi verilmesini arz ederim.

== ORNEK

%_o Adres: Antalyn Bayniksehir Beledivess, Karmliogho Parks ki 0TH00VANTALY A 11
rsz:g&-m Tel: 0242 249 5200 Faks 02422495215
www antalyn bel 1y e-Pata: covrofdantalya belts
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OZGECMIS

Adi, Soyadi Zeki HASIMOGLU

Dogum Yeri ve Yili

Medeni Durumu

Bildigi  Yabanci ingilizee

Diller ve Diizeyi

a Baslama-

Ogrenim Durumu Bitirme Yili

Lisans 1997 | 2001 | K.T.U Deniz Bilimleri Fakiiltesi

Yiiksek Lisans 2011 | 2014 | S.U Egitim Bilimleri Enstitiisii
Calistig1 Kurumlar Basglama-Ayrilma Y1l

1- Muhtelif ticaret gemi sirketleri 2001 2003

2- Tekfen ingaat BTC Projesi 2003 2004

3- Erdemir T.A.S 2006 2013

4- M.E.B 2013 -

Uye Oldugu Bilimsel ve Mesleki
Kuruluslar

Katildig1 Proje ve Toplantilar

Yayinlar

Seyir (Birsen Yayinevi)

Denizcilik Meteorolojisi (Siber Kitapg1)

Aldig1 Odiiller

M.E.B Basan 6diilii (Caliskanlik)

Iletisim (eposta)
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